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Resumen

A inicios del siglo XX, El Palomar combinaba un paisaje de quintas, chacras y tambos y
un primer nucleo urbano cercano a la estacion del ferrocarril Buenos Aires al Pacifico.
Como en el Conurbano en su conjunto, pero acentuado quiza por esta condicion de
relativa lejania respecto de lalocalidad cabecera del municipio, fueron las instituciones
barriales las que asumieron la gestion de la provision de servicios urbanos. Desde su
conformacion, dos instituciones militares conllevan un alto poder de estructuracion
del territorio, su vida politica y formas de sociabilidad: el Colegio Militar de la Nacién
de 1937 y la Primera Brigada Aérea, conocida desde 1949 como la Base. Cien afios
después, esta ultima infraestructura se vio involucrada en el centro de una intensa
polémica, cuando el proyecto de autorizar la aeronavegaciéon comercial e inaugurar
el Aeropuerto de El Palomar alterd el clima politico local. Este articulo analiza desde
una perspectiva histdrica y cultural estas disputas atendiendo al imaginario urbano
en el cual se inscriben. A partir del trabajo con fuentes documentales y entrevistas a
residentes, procura reponer en el debate la historia socio-cultural de la base aérea (y
su gravitaciéon) como condicién de fragua -de identidad- de este suburbio.

An airport in the Conurbano. For a historic and cultural reading of
a territory in dispute

Abstract

At the beginning of the 20th Century the landscape of El Palomar combined farms,
smallholdings, and dairy farms, with an urban center close to the railway station.
As in the rest of Buenos Aires” suburbs —but especially here, given the relative
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remoteness of this town to the capital city of the district- it was the neighborhood
institutions who managed the provision of urban services to the locality. Since its
inception, two military institutions were key to the structuring of the territory of
El Palomar, its political life and sociability patterns: the National Military Academy
(Colegio Militar de la Nacion) and the First Air Brigade (Primera Brigada Aérea),
founded in 1912, and known since 1949 as “la Base” (“the Base”). One hundred
years later, a project to inaugurate there the El Palomar Airport, for commercial
air navigation, altered the local political climate. This article analyzes the dispu-
tes this project generated among the local society from a historical and cultural
perspective. Through local primary sources and in-depth interviews with local
inhabitants, it seeks to reinstate in the debate the socio-cultural history of la Base
as a central trait of the district’s identity.

Introduccion

A inicio del siglo XX, como en buena parte del Conurbano Bonaerense, El Palomar
combinaba un paisaje de quintas, chacras y tambos y un primer ntcleo urbano cer-
cano a la estacion del ferrocarril Buenos Aires al Pacifico. La localidad en cuestion se
localizaba en la periferia del partido de Morén lindante con Ciudad Jardin Lomas del
Palomar, partido de San Martin (en la actualidad Tres de Febrero).

Como sucede en el Conurbano en su conjunto, pero acentuado quiza por esta con-
dicién de relativa lejania respecto de la localidad cabecera del municipio, fueron las
instituciones barriales -una multiplicidad de juntas vecinales, bibliotecas y sociedades
de fomento- las que asumieron la representacion de los intereses de los ciudadanos y
la gestion de la provision de servicios urbanos frente a las distintas autoridades.

En ese derrotero, y construyendo también una condicién particular, la vida cotidiana
de la localidad se vio marcada por la presencia de dos instituciones militares con un
alto poder de estructuracion del territorio, su vida politica y formas de sociabilidad:
el Colegio Militar de la Nacién que abrid sus puertas en 1937 y la Primera Briga-
da Aérea, heredera de la Escuela de Aviacién Militar instalada alli en 1912 y que
desde 1949 comenzd a ser referida socialmente como la Base (Fuente: entrevistas a
residentes de la localidad y fuentes documentales del Archivo Histérico de Moroén,
Caja Palomar)

Cien afios después, esta ultima infraestructura se vio involucrada en el centro de una
intensa polémica, cuando el proyecto de autorizar la aeronavegacion comercial e inau-
gurar el Aeropuerto de El Palomar alterd el clima politico local. En efecto, desde los
primeros momentos la iniciativa generd tanto posiciones de resistencia -que podrian
ser denominadas conservadoras o conservacionistas- como apoyos fundamentados en
un argumento modernizador. Ambas coagularon con fuerza en la escena publica hacia
2017, cuando se produce el inicio de las actividades del aeropuerto y tanto las rutas de
acceso a la localidad como el paisaje de su centro comercial y manzanas lindantes a
la estacion, fueran invadidas por una sefialética en furioso amarillo fosforescente con
un avioén en su centro.

Este articulo propone mirar estas disputas atendiendo al imaginario urbano en el
cual se inscriben. A partir del trabajo con fuentes documentales y entrevistas a
residentes, procura reponer la historia de la Base Aérea (y su gravitacion social y
urbana) como condicién de fragua de este suburbio. En efecto, como se argumentara,
El Palomar estd marcado tanto por el caracter bucdlico y pastoril que prometian a
potenciales habitantes las compaiiias loteadoras de tierras hacia las décadas de 1930
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y 1940, como por el relato de conexién y modernidad que conferia la presencia de
los aviones militares en la vida cotidiana, en una combinacién sustantiva con el rol
de autoridad e intervencién social y urbana que asumia la Base frente a la fragilidad
y lejania del Estado provincial y municipal.

Figura 1. Ubicacién del aeropuerto de El Palomar en el AMBA. Fuente: Elaboracién propia sobre la base
de imagen satelital Google Earth e IDE Conurbano. Universidad Nacional de General Sarmiento. (2016)

Un territorio en disputa

Noche fria y lluviosa de inverno en Ciudad Jardin, partido de Tres de Febrero. Un
grupo de habitantes y miembros de organizaciones sociales participan en la sede de la
biblioteca del viejo barrio ELN.C.A! de una reunién convocada a propdsito de los 1. Nombre de la constructora
s e . .z . . . que planificé y emplazé a la
multlp,les efec:cos que el inicio de la.explotaaon C(.)me'r,aal de las instalaciones de la = 7" Jardin, modelo en la regién
base aérea esta trayendo a la comunidad. La organizacién se llama Isla Verde y surol  desde los afios 40. Se trat6 de una
consiste en demostrar que la actividad de la empresa low cost, Flybondi, es ilegal y ~ estructura con servicios urbanos
. . . A } y sociales a la que arribé la clase

conlleva una serie de impactos ambientales de multiple tenor, y que generara la des-  media que alquilaba en la ciudad
truccién del bosque nativo y del humedal, afectando el hébitat de los pajaros y altos ~ de Buenos Aires, a traves del cré-

iveles d . -z férica. En ef ial de la di dito a bajo costo y de facil acceso
niveles de contaminacion sonora y atmosferica. En e eFto, parte crucial de la disputa  (so|dano y Perret Marino, 2017).
gira en torno a si el predio donde se emplaza la Base Area es 0 no un bosque nativo
(de serlo, se encuentra bajo el amparo de la ley nacional de bosques y debe ser resguar-
dado) o si se trata -como sostiene el argumento de la empresa y del Ministerio de
Transporte- de un ambiente ya intervenido por la mano del hombre y, por ende, habi-

litado para cualquier uso.
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Figura 2. Paisaje natural de la zona de El Palomar. Fuente: Trabajo de campo (2016)

Estan reunidos ingenieros, urbanistas, abogados, miembros de organizaciones ambien-
talistas, un delegado gremial de los trabajadores aeronauticos y vecinos preocupados
por la preservacion del drea. En la conversacion se retoman los argumentos de corte
ambiental que se esgrimieron en la audiencia publica realizada en la Biblioteca Popular
Juan Manuel Giuffra de El Palomar (La Nacién marzo 2018) en la que participaron 140
personas y se expresaron 95 oradores. Promediando la reunién, el delegado gremial
reivindica la voz de los trabajadores en el debate:

éSe preguntan qué hace aqui un trabajador aerondutico? ¢Somos nosotros una
especie de romanticos que nos oponemos al progreso? No, queremos un verdadero
progreso, pero el argumento del Ministerio de Transporte sobre la Argentina
yendo hacia la modernidad con mds argentinos tomando aviones es una media
verdad. Todo lo que no esta dicho es importante. ¢{Por qué instalar un aeropuerto
acd en Palomar? ;{Cudndo lo decidieron y con qué argumentos? Se trata de pura
improvisacion, para bajar costos, sin inversién, sin asumir riesgos...

Un referente central, que se ha encargado de los escritos presentados al fiscal de
la causa, se lamenta por el levantamiento del recurso de amparo que detuvo las
tareas del aeropuerto en enero de 2018 y explica a los presentes las complejidades
del tema. Sefiala que no se toma en cuenta que el municipio y la provincia son 2 El Organismo, creado en 2009,

. bili 1 bl d .. hicul implicd el pase a la érbita civil de
quienes se responsabilizan por 10S problemas de acceso 'y COIlgEStIOIl vehicular que las funciones que venia cumplien-

se ha generado en horas pico, por la gestion de los residuos que llevan y traen los  do el Comando de Regiones Aéreas
aviones y los costos de la operacion (y riesgos) que supone la operacion aeropor- dela Fuerza Adrea Argentina y
la Subsecretaria de Transporte
tuaria en el espacio local. Aerocomercial, dependiente hasta
el 2012 del Ministerio de Planifica-
. . L . . cion Federal, pasando a depender
El sefialamiento es clave porque permite iluminar la naturaleza multiescalar del con-  a partir de ese afio del Ministe-

flicto. En efecto, los riesgos y dilemas de su operacién suceden en el territorio de i deltlnteri?)r,y 'clj'r.anlsportle. EIt
.. R T . . . proyecto incluia disolver el ente
proximidad, pero la jurisdiccién con autoridad sobre el aeropuerto es nacional: la  ;tzrquico llamado Organismo

Administraciéon Nacional de Aviacién Civil (ANAC), organismo descentralizado depen-  Regulador del Sistema Nacio-

. o . s 2 NTs . . nal de Aeropuertos -ORSNA-y
d'1en‘.[e del Mlnlsterlo Qe'Transporte de la Nac10.n.' Ni es Estado municipal ni el pro- "~ pasar sus funciones a la ANAC,
vincial estdn en condiciones de tomar las decisiones importantes aunque se vean pero esto tiltimo no sucedié.


https://es.wikipedia.org/wiki/Fuerza_Aérea_Argentina
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afectados directamente por sus consecuencias y sean la cara visible del asunto frente
a los damnificados. El conflicto en torno al aeropuerto permite apreciar, asi, un com-
plejo sistema de actores que pujan por imponer sus visiones en torno al control de los
territorios y a las potenciales alternativas de resolucién de los problemas (Subra,
2012/13:45).

Figura 3. Arroyo Mordn, lindante con la Base aérea. Fuente: Trabajo de campo (2016)

A estos argumentos criticos planteados en la reunién de corte ambientalista, se suman
los patrimoniales y socioeconémicos. Segtin los primeros, se trata de un sitio que debe
ser protegido y conservado debido a los delitos de lesa humanidad y violacién de los
derechos humanos alli cometidos durante la tltima dictadura militar. Unos meses
después de iniciadas las movilizaciones y recursos de amparo por diversas organiza-
ciones de vecinos de la localidad, como Stop FlyBondi, el juzgado federal de San Mar-
tin les confirmé que la Base Aérea de El Palomar es un sitio protegido por la ley 26.691
de Preservacion, Sefializacion y Difusion de los Sitios de la Memoria y que por tanto
el desarrollo de la aeronavegacion comercial es ilegal. En efecto, con las obras de infraes-
tructura que supone el acondicionamiento de la Base como aeropuerto comercial, se
podria destruir o alterar documentacion (pruebas judiciales) para investigar los lla-
mados vuelos de la muerte que se afirma despegaban desde alli durante la tltima dic-
tadura militar.>

Para el segundo, la operacién aeroportuaria redundard en una baja considerable del
valor del suelo y en la pérdida de un estilo de vida pueblerino caracterizado por la
tranquilidad y sus espacios verdes.

Ademads de la organizacién Isla Verde, dos colectivos multiactorales — Stop fly bondi
y No al aeropuerto trucho - dieron forma a nticleos de accién de resistencia diversos
y abiertos en los que cobra protagonismo la voz de los colegios de la zona y de los
residentes en general.

doi: 10.34096/rtt.i21.7147

3. En noviembre de 2017 y febrero
de 2018 se realizaron (entre otras
acciones) dos marchas bajo la
consigna No al aeropuerto trucho
de El Palomar, en las que este ar-
gumento se pone en valor a partir
de la presencia de Nora Cortifias
(Madre de Plaza de Mayo) y la ma-
dre de un adolescente de 14 afios
secuestrado durante la dictadura
militar (La izquierda Diario 2018).
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Figura 4. Localizacién de establecimientos educativos y sanitarios, localidades y aeropuerto de EI
palomar. Fuente: Elaboracion propia sobre base de imagen satelital Google Earth e IDE Conurbano.
Universidad Nacional de General Sarmiento. (2016)

Lo publicado en un portal de informacién del partido de Hurlingham el dia 23/04/18
es elocuente de lo anterior:

Las consecuencias del impacto ambiental negativo que causa el incremento de la
frecuencia de los vuelos comerciales de Flybondi desde la Base Militar de El Palomar
aumentan cada dia. Las comunidades educativas de varias escuelas de Hurlingham
dieron a conocer las graves complicaciones que les genera la situacion. En estos dias
han surgido numerosos reclamos de la gran cantidad de escuelas, colegios yjardines
de infantes que se ubican en Hurlingham. Es que se encuentran justo en la linea de
aterrizaje ydespegue de la low cost, ubicados a escasisimos metros en linearecta del
fin de la pista. (...). Durante los primeros dias de funcionamiento de Flybondi en El
Palomar, los despegues de los aviones eran realizados en sentido hacia El Palomar
y los aterrizajes eran efectuados sobre Hurlingham. Sin embargo, en las dltimas
semanas advirtieron que mientras los aterrizajes se realizan sobre el mismo lugar, a
eso se le han sumado los despegues. De esta manera, se duplicé la contaminacién de
fuertes ruidos de los aviones junto con la contaminacién atmosférica de la estela que
emanan. Al respecto ya existen denuncias de que producen un fuerte e irrespirable
olor acombustible que se teme sea cancerigeno. Asimismo, los alumnos y docentes
padecen un aumento de la distraccién, falta de concentracién y problemas de
disciplina de los chicos. (...) Varios puntos han sido denunciados como violacién a
las normas de seguridad que cualquier aeropuerto debe tener, mas aun tratandose
de la cercania con los espacios como viviendas, instituciones educativas, clubes de
barrio y plazas (Portal Informacién Hurlingham, 2018).
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Figura s. Material de difusion de actividades en contra del aeropuerto comercial. Fuente:
Trabajo de campo (2018)

El colectivo Stop Flybondi Oficial realizé a comienzos de aflo una presentacion ante el
fiscal Di Lello en los tribunales de Comodoro Py y solicit6 el cierre definitivo de la Base
Militar El Palomar. En ésta se enumeran los distintos problemas que se han suscitado
en las instalaciones del aeropuerto, asi como desperfectos de la linea aérea tales como
aterrizajes fallidos, cortes en el suministro eléctrico, suspension de vuelos, despegues
abortados, o vuelos cancelados.

El Palomar nunca debid ser utilizado como aeropuerto comercial, ya que esimposible
garantizar las condiciones minimas de seguridad (...) se trata de un “riesgo mortal”
que corren a diario los mas de 15 mil chicos que estudian a en escuelas ubicadas a
metros de la pista destacandose el colegio Emalis con mas de 3000 chicos ubicados
en la linea recta a tan solo 650 metros del final de pista de donde salen los aviones
Flybondi.

La polémica local incorpora, asi, dos dimensiones del riesgo: el riesgo para los mora-
dores y el riesgo para los usuarios. El martes 10 de Julio de 2018, por citar un caso que
tomo notorio estado publico, el cese de todas las actividades dejé 5000 pasajeros en El
Palomar cuyos vuelos fueron reprogramados para dias posteriores desde Ezeiza, lo que
provocd un estallido de furia frente a los empleados. El portal de noticias LMNeuquén
asi lo describia:

La gresca tuvo réplicas en distintas ciudades del interior del pais como Iguaz,
Tucumdn y Posadas con cientos de pasajeros que estallaron de bronca al cancelarse
todos los vuelos que tenian como destino El Palomar (...) Al final del dia la firma subié
en suweb un comunicado donde detall la totalidad de vuelos cancelados debido a
las “condiciones climdticas” y anunciaron que para el domingo por lo menos cuatro
vuelos saldrian desde el Aeropuerto de Ezeiza y no desde El Palomar. Para mayor
desconcierto de los pasajeros a los cuales se los cambié de terminal, Aeropuertos
Argentina 2000 no informé en su pagina web oficial ninguno de los vuelos de
Flybondi que operaron desde Ezeiza. Con este nuevo escandalo, cobra fuerza el
reclamo de los vecinos de Morén, Hurlingham, Tres de Febrero, La Matanza y San
Martin, quienes masivamente rechazan el uso comercial de la base militar al verse
perjudicados por la contaminacién sonora y atmosférica, al tener un aeropuerto a
pocos metros de sus viviendas (LMNeuquén, 2018).

doi: 10.34096/rtt.i21.7147




ISSN 1852-7175

DANIELA SOLDANO, MAR{A GIMENA PERRET MARINO Revista Transporte y Territorio /21 (julio-diciembre, 2019)

Un aeropuerto en el Conurbano. Para una lectura histérica y cultural de un territorio en disputa [69-88]

Mientras tanto, el argumento oficial seguia enfatizando el progreso que trae consigo
el cambio de uso de las instalaciones. En las declaraciones publicas del ministro de
transporte de la nacién asi como en las de las autoridades locales, se destacan los
beneficios de la conexién de El Palomar con la Argentina y el mundo, asi como las
externalidades positivas que derivan de la obra publica asociada al aeropuerto, obras
que durante décadas estuvieron postergadas. Como describia un portal de noticias
oficial del partido de Morén:

Desde mitad de afio arrancé la repavimentacion total de las distintas arterias,
avenidas y calles destinadas al transito de transporte publico de pasajeros y
transporte de cargas. Yafinalizaron los trabajos de repavimentacién sobre la Avenida
Marconi entre Urquiza y Ferrari y se estan realizando bacheos con hormigdn en la
Av. Marconi entre Ferrari y la colectora de la Autopista Acceso Oeste (Municipio de
Morén, 2018).

El estado se hace presente al arreglar plazas, mejorar o hacer veredas y electrificar el
Tren San Martin, como destaca una vecina histdrica de la localidad:

Gracias al aeropuerto arreglaron Marconi, que desde siempre estuvo rota,
abandonadayen el dltimo tiempo hasta lomadas tenfa, fijate que un dia uno se cayé
en uno de los pozos que tenia (Entrevista a habitante de El Palomar).

En esta misma linea, una voz menos estridente y sin canal de expresion visible apoya la
operacion comercial de la base: son los comerciantes, que ven con agrado el aumento
de movimiento y circulacién de personas.

Parece que nadie de aca tomara uno de estos aviones, no ven la parte buena del
progreso, es que la discusion sobre el aeropuerto quedé atrapada en la grieta de
la politica a nivel nacional. La aceptacién o no del aeropuerto se transformé en
adhesién o noa Cambiemos o al kirchnerismo (Entrevista a habitante de EIl Palomar).

Otro residente de El Palomar desde hace mas de 50 afios y que trabaja en la escuela
nocturna sefiala la expectativa de insercion laboral de la gente de la localidad como
pasa en Ezeiza. Asi, los argumentos “modernizadores” abonan el cardcter positivo de
un cambio que saca al barrio de la postergacion:

Nadie te cuenta lo bueno que esta estar en Cérdoba en una hora, cuando antes
tenias que llegar hasta Aeroparque y pagar una fortuna (Entrevista a habitante de
El Palomar).

Otro entrevistado, un médico de 77 afos y con formacién autodidacta en ecologia
explica que el bosque donde esta emplazada la base no es nativo y que su principal
atributo es que desde el origen fue tocado por el habitante del nuevo conurbano, lo
que se hace visible en la vegetacion. Explica que los caflaverales que estdn por todos
lados dan cuenta de la actividad de los quinteros inmigrantes de las primeras décadas
del siglo XX (Entrevista a habitante de Villa Tesei).

Como el mensaje en una botella que el mar zarande6 durante las décadas del siglo
XX, los testimonios de los habitantes de la localidad entrevistados traen también al
presente reflexiones sobre la Base que nos permiten comprender su sentido histérico.
Este argumento no plantea necesariamente una polémica con el resto. Solo aparece
para recordar al lector de los imaginarios urbanos qué lugar ocup¢ este emplazamiento
en el momento en el que se erigié la comunidad.

doi: 10.34096/rtt.i21.7147
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Reconstruir e interpretar imaginarios urbanos implica situar en primer plano la forma
de habitar y sentir la ciudad y valorar su calidad de vida. Los imaginarios son tanto la
arena de lucha por la imposiciéon de significados y usos legitimos, como el reservorio
estético desde el cual se construye el paisaje asi como una potente matriz de categorias
identitarias (Brubaker y Cooper, 2001; Guateros Trujillo, 2006; Gravano, 2006; Delga-
do, 2011). Asimismo, los imaginarios se constituyen sobre las experiencias espaciales
cotidianas de los habitantes, constituyendo un cosmos heterogéneo y atravesado por
polémicas y conflictos (Silva, 2008).

Teniendo en cuenta este encuadre conceptual, este articulo se pregunta: jse trata del
mismo aeropuerto? ;Qué significaba la Base en los origenes? ;Qué tanto estd presente
en la actualidad?

Figura 6. Estacién El Palomar. Fuente: AGN. Circa 1930

El Palomar, la base aérea y el fomento en la constitucion de la
experiencia suburbana

Vas a ver, vos preguntd, en todas las familias de la zona hay alguin recuerdo de ir a
la base a tomarte un Hércules. De ir a la base y poder volar a cualquier lado y pedir
ayuda para cualquier cosa (Entrevista a habitante de El Palomar).

Desde su fundacién en 1910 El Palomar formé parte del crecimiento demogréfico y
urbano que el conurbano bonaerense experimentd durante la primera mitad del siglo
XX, especialmente entre las décadas del 1940 y 1960. Su paisaje combinaba la pre-
sencia de quintas, chacras y tambos en lo que fueron las tierras cercanas a la estaciéon
del ferrocarril Buenos Aires al Pacifico, su primer nucleo urbano (Bocciardo, s/r; del
Busto, 2003). Alli se instalaron las primeras organizaciones de vecinos desarrollando
una densa trama asociativa de fomento barrial que hasta hoy ha dejado sus marcas en
la vida comunitaria de la localidad y en la memoria de sus habitantes.
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En aquel entonces, aunque El Palomar pertenecia -como en la actualidad- al partido
de Mordn, se localizaba en su periferia, alejada de la ciudad cabecera del partido, lo
que quizas explique que sus habitantes -constructores de sus propias viviendas en lotes
sin servicios (Armus y Bohoslavsky, 2007)- se autopercibieran como residentes de la
periferia de su propio municipio. Como sostiene una habitante: “éramos el ultimo
orejoncito del tarro porque estdbamos en el limite con Tres de Febrero” (Testimonio de
habitante de El Palomar, Taller de Historia Oral, organizado por el Archivo Histérico
de Mor6n, 16 de junio de 2005).

El Partido de Mordn, situado en la confluencia del Ferrocarril Buenos Aires al Paci-
fico (en la actualidad Ferrocarril Gral. San Martin) tuvo un importante crecimiento
demografico en especial entre 1914 y 1947, pasando de 24.624 a 110.344 habitantes,
constituyendo el sexto partido mas poblado del conurbano en los afios 40. La poblacién
se concentro sobre todo en el espacio urbano, coherente con el perfil industrial que
fue adquiriendo el distrito. En 1947, el 21% de la poblacién era extranjera (italianos,
espaioles y, en menor medida, franceses, ingleses y suizos), mientras entre los nacidos
en Argentina, un 38% no era de Buenos Aires, lo que indica un importante proceso de
migracion interna hacia el distrito. Para la década de 1970 Mordn era el segundo partido
con mayor cantidad de poblacion de la provincia después de La Matanza (Vapiarsky,
2000). Entre las zonas mas densamente pobladas estaba El Palomar junto con Haedo,
Morén y Villa Sarmiento.

La nueva vida en el suburbio y sus demandas de progreso marcaron la agenda de
las diversas juntas vecinales y asociaciones de fomento que se formaron desde los
primeros aiios de fundacién de la localidad. Estas entidades gestionaron ante las
autoridades municipales y provinciales el alumbrado publico mediante faroles a
kerosén, el arbolado y la colocacién de pasos de adoquin en las esquinas, las mejo-
ras en las veredas de ladrillos, las alcantarillas y las zanjas de desagiie. A su vez, se
involucraron en la gestion de la pavimentacion de sus arterias principales donde
circulaba un émnibus, dos o tres veces por dia. Ademds, impulsaron la creaciéon de
escuelas y el desarrollo de las comunicaciones instalando, por ejemplo, una estafeta
postal (Bocciardo, s/r). Como expresa este testimonio de un habitante con mas de
50 afos en la localidad,

Sociedad de fomento y clubes peleamos mucho por el progreso de Palomar. Y
también nosotros le poniamos el hombro al municipio. Cuando asfaltaron hicimos
tres asados en el Emauis. Se cooperaba mucho (Entrevista a habitante de El Palomar).

La llegada de contingentes poblacionales durante las décadas posteriores a 1920
densificé atin mas esa trama asociativa vinculada al fomento, sumandose espacios
recreativos, deportivos y de ocio. En 1926 se fundé el Club Atlético El Palomar, en
1934 se instald la sede de la Sociedad Italiana de Tiro al Segno, en 1939 se fund¢ el
Circulo Criollo El Rodeo de Caseros, que en 1948 se traslada a El Palomar, mientras
en 1945 se abria la biblioteca popular Juan Manuel Giuffra. En 1954 se registran 65
Sociedades de Fomento reconocidas en Mordn, la mayoria se encuentra en los nue-
vos barrios: El Palomar, Haedo norte, Castelar sur, Morén, Ituzaingé y Hurlingham
(Saez y Birocco, 2010). La figura 5 es representativa de como la comunidad se sentia
parte de un acontecimiento como el de la inauguracién de una pileta de natacion en
el Club Atlético El Palomar.
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Figura 7. Inauguracién de la piscina de Club Atlético de El Palomar. Fuente: Archivo Histdrico
de Morén. Circa 1940

La relacion débil entre la localidad y el estado municipal se evidencia en numerosos
decretos y ordenanzas municipales del partido de Morén de los afios 40 y 60, los cua-
les constituyen la muestra significativa de una suerte de terciarizacién que ejercia el
municipio en cuestiones vinculadas al desarrollo de servicios e infraestructura urbana.
En dichas intervenciones, por ejemplo, se eximia del pago de impuestos municipales
a buena parte de las organizaciones sociales antes aludidas.

En este sentido, es relevante hacer notar con qué y con quiénes se comparaban los
habitantes de El Palomar. Entre 1940 y 1950, los palomarenses establecian un contraste
con Ciudad Jardin Lomas del Palomar, una ciudad planificada provista de asfalto, agua
corriente, cloacas, escuelas y espacios de esparcimiento (plazas, bares, confiterias, cine),
cuarte] de bomberos, sala de primeros auxilios, estacién de policia y calles pavimen-
tadas. Otro, respecto de Mordn (la cabecera del partido), que saltaba a la vista cuando
tenian que ir alli, por ejemplo, para realizar algun tipo de tramite municipal. Su ace-
lerado proceso de renovacién urbana -adoquinado de calles, arbolado, nivelacion de
veredas, construccion de plazas, extension de alumbrado de mercurio y la edificacién
del Palacio Municipal-, contrastaba con las infraestructuras mas precarias de su distrito
periférico y menos atendido por el Estado.
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Figura 9. Foto aérea de El Palomar, Ciudad Jardin y Martin Coronado. Fuente: Archivo Selig. Circa 1952
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Figura 10. Sobrevuelo por el conurbano oeste. Fuente: Archivo Selig. Circa 1954

En este contexto, el de una suerte de territorio de frontera, la presencia de la Base Aérea
fue crucial en la construcciéon de un lugar. En las figuras 8 y 9 se advierte la impronta
de estas infraestructuras en el territorio. A la derecha, en ambas, se ve la instalacién
aeronautica y el barrio aledaiio que alojaba a su personal y el Colegio Militar. Los
testimonios de los habitantes mayores y memoriosos y de sus hijos son elocuentes:

(...) con la Base, me saco el sombrero (Entrevista a habitante de El Palomar).

La Base nos venia a pintar los drboles todos los afios con cal yarreglaba las calles ylas
veredas (Testimonio de habitante de El Palomar, Taller de Historia Oral, organizado
por el Archivo Histérico de Mordn, 16 de junio de 2005).

La Base permanentemente estaba para lo que necesitdbamos. En aquel tiempo
teniamos militares que iban y venian y volaban. Vos ibas a la base, coordinabas y te
tomabas un avién (Entrevista a habitante de El Palomar).

En efecto, la Base Aérea asumi6 en los hechos y en percepciones de los habitantes, el
espacio que dejaba vacante el estado municipal en el hacer el barrio: convertir esta
mezcla de dambito rural y zona industrial en un territorio que permitiera y alentara la
integracion social y urbana de sus habitantes.

Vivir cerca de la Base result6 un activo significativo del capital espacial de los habitantes
delalocalidad (Levy, 2003), tan importante como el hecho de vivir cerca de la estacion del
ferrocarril. No es casual que las loteadoras de la época pusieran en valor ambos elementos:
la presencia de la Base y de la conectividad con el centro que el ferrocarril ofrecia. Un
folleto de 1943 de la inmobiliaria Astoul Bonorino & Cia. ofrecia asi sus casi 160 lotes:

Pavimentos existentes pagos, servicios de colectivos, muy préximos a la estacién y
frente por frente a la Escuela Militar de Aviacion, barrio ya hecho, con toda clase de
adelantos y encerrados entre nuevas construcciones, que han cambiado esta enorme
fraccién en un barrio populoso y con vida propia. Son los terrenos mds baratos que
se ofrecen en la zona, siendo especiales no solo para la construccién de la casa
propia, sino también se recomiendan especialmente como la mejor Caja de Ahorros.
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Por otra parte, la presencia de la Base fue central para la provision de servicios sociales.
Hasta 1950 y dada la falta de atencién sanitara en la zona, los habitantes usaban el ser-
vicio de enfermeria y el hospital militar de la Base. Mas adelante, y con la colaboracién
de los vecinos y los militares de la Base, se construyo una casa de madera y chapa donde
funciond la sala de primeros auxilios de El Palomar, a la que tiempo después y luego
del reconocimiento del Ministro de Salud Publica de la Provincia, les fueron otorgados
algunos medicamentos y elementos médicos (Saez y Birocco, 2010; Bocciardo, s/r).

La comunidad recorria y usaba en forma cotidiana el espacio de la Base y sus terrenos
lindantes. Una vecina, cuyo padre estuvo involucrado en la fundacién de una de las
organizaciones emblematicas de El Palomar, la Biblioteca Juan Manuel Giuffra (aquella
en la que se llevd a cabo una de las audiencias publicas que se menciona al comienzo
del articulo), comenta:

Los chicos pescaban en una fosa cerca del Colegio Militar o un arroyo en el cruce
donde cruza el tren. Otro entretenimiento era ver los aviones, los pilotos los llevaban
a volar (Entrevista a habitante de El Palomar).

A suvez, la Base tuvo un rol activo en el dmbito educativo: apadrina escuelas, transporta
a los estudiantes en los dias de lluvia o presta sus instalaciones para la organizacién
de eventos. De hecho, la institucién dond terrenos para la instalacion de una de las
escuelas primarias de la localidad y permiti6é que los scouts desarrollaran alli sus acti-
vidades. En la Figura 9 se aprecia un conjunto de dibujos exhibidos en las aulas de la
Escuela n° 5 T. Benjamin Matienzo. Se trata de escenas alusivas a la Base Aérea que,
segun el relevamiento mediante el trabajo de campo, son de 1946, de autor anénimo,
por encargo del Ministerio de Educacién en ocasién de la inauguracién del nuevo
edificio de la escuela.

Sin la misma intensidad, la funcién de pilar del desarrollo comunitario ejercido por la
Base sigue activa en el presente. El 29 de abril de 2018 un temporal provocé caida de
arboles, inundaciones en calles y destrozos en general. En las noticias se mostraba la
dramatica situacion de la escuela Matienzo que habia perdido gran parte de su techo
con el fuerte viento. Una habitante de la localidad sefialaba “la Base fue la primera en
llegar”. Otro residente entrevistado unos dias después del evento comenté que el dia
del temporal, él junto con los padres de familia, estudiantes y vecinos, con el agua hasta
las rodillas, recibieron la ayuda “inmediata, durante esa misma noche, de la Base que
mando6 hombres que ya salian de su turno a trabajar en la escuela, ademas de maquinas
para sacar el agua”

Una semana después la escuela era noticia nuevamente, cuando la gobernadora visitaba
sus instalaciones para evaluar la gravedad de los dafos (La Nacién abril 2018). Durante
unos meses, se acondiciono un espacio en la Base para el funcionamiento de la escuela.

Este episodio da cuenta de la persistente intensidad de los vinculos entre la poblacion
de El Palomar y la Base aérea, asi como de la figura de estatidad que impone esta
institucion en el juego de presencia-ausencia del Estado provincial y municipal. Un
habitante relata:

(..) a partir de entonces hubo que esperar a las autoridades municipales y
provinciales que aparecieron e iniciaron la obra de reconstruccién, pero pasaron
varios dias para eso, cuando la Base estaba dispuesta e incluso a poner en los techos
parte de la pintura que usaban en las pistas.
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Figura 11. Fotografias de los dibujos de 1946 salvados de la inundacion de 2018. Escuela n? 5 T. Benjamin
Matienzo. Fuente: Trabajo de campo (2018)

Los vinculos, no obstante, son polémicos. Para los directivos de la institucién la Base
no tenfa que cumplir este rol. Buena parte de estos argumentos cuestionan la naturaleza
militar del “aliado”, por sus responsabilidades en las violaciones a los derechos humanos
sucedidos en la ultima dictadura militar.

Figura 12. Instalaciones de la Base Aérea vistas desde el Tren San Martin. Fuente: Trabajo de campo (2014).
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Reflexiones finales

En los paisajes se lee la historia pasada y presente, se sintetiza la evolucién de los
lugares y de sus gentes y se integran estados sucesivos e intervenciones diversas.
Es lo que algunos han comparado con un “palimpsesto” o un “paisaje milhojas”, y
la labor de descodificar el paisaje supone eso: ir leyendo las diferentes capas que
lo componen, tanto las materiales como las espirituales y simbdlicas, al igual que
las distintas escrituras que el hombre va superponiendo a lo largo de la historia
(Cabrerizo y Rodriguez, 2010:190).

Si el investigador de la trama cultural urbana toma la invitacién del epigrafe y arriba
a la localidad de El Palomar, advertird a poco de andar que el aeropuerto comercial
interpela con grados variables de intensidad un fuerte imaginario suburbano y su
paisaje. Como se vio, la Base aérea fue funcional historicamente a la constitucién del
territorio, no sdlo a través de acciones mancomunadas con las organizaciones comuni-
tarias, sino también ocupando el lugar de la autoridad frente a un gobierno local débil
y provincial muy lejano. Su naturaleza militar y jurisdiccional nacional contribuiria
a resguardar el cardcter externo, solemne y estoico de sus intervenciones frente a los
problemas cotidianos del desarrollo.

Enla actualidad, la mercantilizacion que trajo la autorizacion de los vuelos comerciales
en sus instalaciones desafia esta impronta, al subvertir ese viejo pacto de la geopolitica
local. Nuevos actores e intereses pujan por acumular poder politico y econémico en
este territorio y las posiciones -tanto criticas como favorables- de los residentes re-
inscriben el juego local en la escena politica nacional.

Asimismo, en el paisaje se produce una suerte de embellecimiento sobre el deterioro,
unamodernizacién desconectada del pasado. Sobre la postal de milhojas que mostraba
El Palomar -cartelerias y marquesinas herrumbradas, fachadas despintadas- se instalan
nuevos artefactos que traen otras ideas de ciudad, movilizando a los imaginarios y

modelando nuevos paisajes visuales urbanos (Reguillo, 2001).4 4. El concepto de paisaje remite
ala unidad de territorio - mds o
menos bien definida-, que varia
en funcién de quien lo miray del
lugar de observacidn, pero sobre
todo de las representaciones que
comparten los miembros de una
cultura. De este modo, la vincula-
cién entre paisaje y subjetividad en
un sentido experiencial o vivencial,
se torna crucial en el estudio de las
ciudades. (Alvarez Mufiarriz, 2011)

Figura 13. Avenida Marconi, zona comercial de El Palomar. Fuente: Trabajo de campo (2015).



Figura 14. Avenida Marconi, zona comercial de El Palomar. Fuente: Trabajo de campo (2015)

Figura 15. Nuevas paradas de transporte urbano sobre la entrada de la antigua Base, en la actualidad
Aeropuerto de El Palomar. Fuente: Trabajo de campo (2018)

Por ello, el analisis de las disputas en torno al aeropuerto en clave de un dualismo
conservacion-modernizacion no hace justicia con la historia. El Palomar crecié con esta
infraestructura en su nucleo, y eso complejiza la dicotomia. En efecto, silos portadores
del primer argumento se oponen a los cambios en nombre de la tradicién, no podran
eludir el hecho de que desde el momento fundacional el territorio estuvo marcado por
la idea de progreso, innovacién y, por qué no, modernizacién y conexioén con el mundo
exterior. Como se argumento en este trabajo, si algo ha caracterizado a El Palomar
desde su conformacion fue ese rasgo distintivo, que le servia ademas para procurar
contrarrestar su condicion de periferia relativa y reivindicarse frente a las localidades
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vecinas que contaban con mejor calidad de vida. En otras palabras, la Base fue clave
en ese momento germinal para construir la identidad de unalocalidad que, a pesar de
la indiferencia estatal, contaba con un relato de modernidad y progreso.

Esto mismo es lo que convierte, paraddjicamente, a los modernizadores en los con-
servadores mas fieles, ya que, quiza sin saberlo o reconocerlo y, aunque guiados por
objetivos mercantiles, son los que mejor recogen esa tradicion de lugar conectado al
mundo, que ahora revive de las cenizas a las que la habia condenado la serie de crisis
econdmicas argentinas de las ultimas décadas, de la mano del proyecto del aeropuerto
comercial. Lo que pase con el reciente despertar del monstruo dormido -testigo silen-
cioso de un conurbano en permanente mutacién- es una enorme y compleja pregunta
abierta al futuro.
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