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Editorial

Nuestras ciudades atraviesan por fuertes procesos de
fragmentacion social y urbana. El acceso a la vivienda
por parte de los sectores populares, como derecho
constitucionalmente instituido, colisiona con las
demandas de suelo que —como bien escaso— se
extingue en el mercado formal. Desde esta perspectiva,
emergen respuestas espontaneas.

Con lo cual, s6lo con una mirada inclusiva sera posible
lograr cambios significativos. Las numerosas politicas
habitacionales que por décadas se reprodujeron bajo
diferentes formatos, a través de la financiacion
focalizada de vivienda o aquellas basadas en
construccion de conjuntos habitacionales y viviendas
“llave en mano”, generaron nuevos guetos.

Estos fenémenos dan cuenta de una intensa dinamica
urbana que instal6 en su interior un pujante y voraz
mercado inmobiliario y especulativo. Toda intervencion
efectiva deberia basarse en la inclusién, en la
participacion de la poblacion en los procesos de
urbanizacion y en su integracién espacial con el resto
de la trama urbana.

Es necesario, pues, recuperar ese tejido social y urbano
mediante politicas sostenidas que tiendan a consolidar
un proceso gradual de integracion y que favorezca el
acceso de los sectores populares a un ambiente digno
y sano. Para ello se requiere de un fuerte compromiso
politico. Solo resta tomar la decision antes que se
ciernen nubarrones.

En este marco de reflexion sobre espacio publico e
inclusion social, presentamos una nueva edicion de
Armar la Ciudad, la revista de Urbanismo que
realizamos desde el Instituto del Conurbano de la
Universidad Nacional de General Sarmiento, con el
propdsito de alimentar el debate sobre temas y
problemas disciplinares de la ciudad.

Equipo editorial
armar la civdad

armar

la civdad

Es un espacio de
encuentro y reflexion
sobre la ciudad,
destinado a difundir
contenidos sobre
Urbanismo,
generados en el
ambito del Instituto
del Conurbano de la
Universidad Nacional
de General
Sarmiento.

Esta abierto a quien
tenga aportes que
hacer a la disciplina.
Los integrantes del
equipo de trabajo son
los encargados de
moderar el debate y
desempeifian su
actividad ad
honorem.
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Francesco
Tonucci

Repensar el frabajo y
la vida en la civdad

Entrevista exclusiva para armar la ciudad
realizada al reconocido Pedagogo en

mayo de 2016 por la Coordinacion de Difusion
y Capacitacion del Plan Urbano Ambiental del
Ministerio de Desarrollo Urbano vy Transporte de
la Ciudad de Buenos Aires, en sede de la
Escuelas de Maestros del Gobierno de la
Ciudad de Buenos Aires.
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Ciudadania, ambiente, participacion, integracion, activismo urbano,
nuevas tecnologias e infancia son los hilos tematicos con que
Francesco Tonucci tejio una madeja de reflexiones en la charla que
mantuvimos. Todos esos hilos tensan y estan siempre presentes en
quienes pensamos la ciudad desde diferentes perspectivas,
competencias y responsabilidades, Tonucci lo sabe y no elude
comprometer su vision de la ciudad con la tarea educativa de formar
nuevos y diferentes ciudadanos, especialmente nifios y jovenes.

La ciudad se ha convertido en el lugar de vida de mas de la mitad de
la poblacion mundial y crece en medio de la paradoja de ser el lugar
de la creatividad donde el futuro se imagina y se planea a la vez que
genera numerosos perjuicios a la calidad de vida de quienes la
habitan. Hace afios que este pedagogo promulga escuchar la voz de
los nifos para el planeamiento de las ciudades.

Por eso, no es casual que ante nuestra primera pregunta sobre el
PUA (Plan Urbano Ambiental) de la Ciudad de Buenos Aires, Tonucci
reconozca su importancia y le dé prioridad, mencionando el cambio
climatico y un reciente estudio en Italia, que da cuenta de que la
esperanza de vida de los nifios nacidos a partir del afio 2000 se ha
reducido en dos afios respecto de generaciones anteriores. Para
marcar indeleblemente la charla dice:

“Da vergiienza que nos estemos (mal) gastando los 10 afios que
habiamos ganado nosotros respecto de nuestros abuelos”. Y esto
tiene que ver mucho con las ciudades, por eso una ciudad que se
pone frente al tema de planear su desarrollo a nivel ambiental debe
pensarse ‘después de los automoviles”.

Dicho esto y ante la solicitud de poner en orden de importancia las
lineas del PUA, Tonucci pone en primer término la de ciudad
saludable. “Todas son igualmente importantes” -dice- “pero una
ciudad no puede no ser saludable si quiere ser democratica”, las otras
lineas seran a condicion de esta. En segundo lugar debe ser plural
porque una ciudad debe ser para todos y para eso invita a

#FRANCESCO
TONUCCI

Nacio en Fano, Italia, en
1941. Se diplomd como
profesor en 1958 y, en
1963, se graduo en
Pedagogia, en la
Universidad Catdlica de
Milan. A los 28 arios,
recibio su primera
distincion en ese
campo y comenzo a
satirizar la realidad de
la escuela a través del
seudonimo "Frato”.

Trabajoé como maestro de
escuela primaria y, en
1966, se convirtio en
investigador en el
Instituto Psicologico
del Consejo Nacional
de Investigacion, en el
gue en 1982 presidio el
Departamento de
Psicopedagogia, que
lleva adelante el
programa de
educacion ambiental,
cuyo objetivo es crear
una base de datos para
y por los nifios.

El interés de sus
investigaciones se
centra en el desarrollo
cognitivo de los chicos,
el pensamiento infantil
¥ su comportamiento y
la relacion entre la
cognicion de los nifios
y la metodologia
educacional.

En 1991 desarrolld, en su
pueblo natal, el
proyecto de Ciudad de
los Nifios, considerado
una nueva forma de
concebir la ciudad, con
los nifios como punto

de referencia.

(sigue en la pdgina 7)
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#Maria Antonia Kaul #Pablo Sessano #Roberto Tartabini

los administradores “a asumir a los nifios como parametro y no a los
adultos”. Para hacer una ciudad mas humana se debe cambiar el patrén
de medida, no tiene que ser un adulto varon trabajador, sino que el
patron, deben ser los nifios, que son expresion misma de la diversidad.

Asi, la ciudad diversa es la tercera eleccion de Tonucci de las lineas del
PUA, y a la vez la primera de tres prioridades que él mismo propone
para hacer una ciudad diferente. Las otras dos son pasar del auto al

peatdn y de la ciudad al barrio: “a nivel de plan urbano establecer
cuales son las reglas que defender a nivel barrio y después aplicarlas
como modulo a la ciudad”.

Es la diferencia entre “planificar la ciudad desde arriba” como en una
vista aérea, trazando lineas, pasajes y autopistas y planificar desde
abajo desde las reglas que regulan la vida barrial “considerandolas
sagradas” y aplicables a la ciudad. La cuarta prioridad refiere a pasar del
trabajo al juego, pero de esto hablaremos en otra ocasion, dice.

En verdad, podemos ver estas propuestas de Tonucci como un cambio
paradigmatico en las referencias estrategicas para concebir y disefar la
ciudad. Cuando él antepone la dimensién politica dada por el criterio de

ciudad saludable como condiciéon de democracia, y la dimension
proyectual en el cambio de escala dada por el paso de la ciudad al
barrio, conecta con una vieja idea siempre relegada que es el desarrollo,
en este caso del habitat, a escala humana.

En este sentido, a continuacion, Francesco afirma con toda
contundencia que: “uno de los temas dramaticos de la ciudad moderna
es que ha perdido el espacio publico”. Y nos trasmite los siguientes
pensamientos: “es en el espacio publico donde la gente se encuentra
como ciudadanos [...] donde ejercemos como ciudadanos”, “hay que
cuidar el espacio publico porque para muchos es el unico”.

Y respondiendo a la pregunta de una docente preocupada por la
transformacion mas importante que habria que hacer en las zonas
pobres de la ciudad dice: “hay que crear espacio publico, no solo
cuidarlo™. La ciudad, nacida como lugar de encuentro y de intercambio,
ha descubierto el valor comercial del espacio y trastocado los conceptos
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de equilibrio, bienestar y convivencia. Francesco Tonucci propone
recuperar el espacio publico para que los nifios puedan volver a jugar
en la calle, ir solos a la escuela, convivir con nifnos de otros barrios,
compartir las plazas con los ancianos. Se trata de aceptar la
diversidad intrinseca del nifio como garantia de todas las
diversidades. Una ciudad apta para los nifios, lo sera para todos
independientemente de su origen y condicién. “Es el momento de
detener este progreso apresurado, de volver a poblar los centros
historicos, de devolveries la calle a los nifios, a la gente”.

Existe la idea de que la escuela es el lugar privilegiado para la
integracion. Sin embargo, la integracion de nifios culturalmente
diversos corre con muchas dificultades en la escuela, en la cual los
locales tienden a imponer su perspectiva; proponemos que la ciudad
sea el espacio de integracion privilegiado, pues en un espacio publico
asi abierto, libre e igualitario el intercambio de saberes sera también
mas equilibrado y reciproco y la integracion mas efectiva.

De esta manera la amistad forjada entre nifios servira para guiar las
de los adultos. Tonucci tiene una enorme esperanza en la infancia y
en su capacidad para renovar -antes de crecer- la concepcion de la
convivencia. Y destaca la importancia que en toda su vision adquiere
el espacio publico democratico, el contacto, la convivencia fisica. En
este aspecto, no hay sino un regreso de su mirada hacia épocas y
practicas pretéritas, en las cuales habia otros problemas tal vez, pero
el espacio publico tenia una presencia mucho mayor en la vida social.

Se infiere, en su postura, una apuesta a la recuperacion de la
memoria, ya que no se trata de practicas del todo nuevas, sino en
parte perdidas, expropiadas por el interés privado y mercantil y
arrancadas del patrimonio social urbano —prohibidas, limitadas,
estigmatizadas, represivamente idealizadas- para perjuicio de la
reproduccion de la vida comunitaria y en beneficio de la reproduccion
del capital o, como el mismo Tonucci podria decir, en funcion de una
insensata logica adulta y contra el sentido comun infantil. Para ser
ciudadano no se requiere crecer, los nifos son ciudadanos ahora vy,
como tales, tienen el derecho de ser incluidos como sujetos opinantes

{viene de la pagina 5)

El proyecto fue mas que
exitoso, extendiéndose a
diversos puntos del
mundo. La participacion
de los nifios fue motora
de cambios importantes
en la politica de
transporte y espacio
ptiblico de la ciudad de
Roma (proyecto
“Recuerda la promesa” y
“Multas morales”) entre

otros.

En 1997 fue nombrado
presidente del "Comité
Italiano de Television y
Menores", dedicado a la
proteccion de los nifios.
Entre sus obras, se

destacan:

“Por una

escuela alternativa”,

won

"Con ojos de nifio", "Nifio

"o,

Se nace

Como ser

nifio”, "La Ciudad de los

won

Nifios”, "¢ Ensefiar o

aprender?" y

"Con ojos

de maestro”, entre otros.

Actualmente dirige el
Progetto internazionale
"La citta dei bambini”, en
el Istituto di Scienze e
Tecnologie della
Cognizione del Consiglio
Nazionale delle Ricerche.

Roma.

IMAGENES

Propias de los autores:

® Francesco Tonucci.

* Seminario Los Nifios

Proyectan Futuro,

realizado en 2014 en el

Colegio Otto Krause.
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#EntrevistaDestacada

#Maria Antonia Kaul #Pablo Sessano #Roberto Tartabini

con vision autonoma y tan valida como cualquiera otra o quizas mas.
No se trata de disefiar una ciudad de los nifios, sino desde los nifios.

Finalmente, ante la consulta sobre el posible aporte democratizador de
las nuevas tecnologias digitales, advierte, prudente, que su respuesta
puede estar influida por un tema generacional. No obstante afirma: “No
creo, no me gusta pensar que el espacio virtual pueda sustituir al
espacio publico; hay que mirar la tecnologia con respecto y
agradecimiento (pero) seguimos necesitando de la ciudad (...) porque
la experiencia fisica sigue siendo fundamental”.

Desde la Coordinacion de Difusion y Capacitacion del PUA coincidimos
con la necesidad de trabajar este cambio de mirada enfatizando la
escala local, el contexto comunal, induciendo un cambio en la visién del
vecino (sobre lo que implica calidad de vida urbana y sustentabilidad) a
partir de transitar, como nos propone Tonucci, desde la centralidad del
auto a la del peatdn, de la vision del adulto a la del nifio, de la escala de
la ciudad a la del barrio y valorando el ludismo por sobre la nocion que
asocia trabajo con sacrificio.

Buenos Aires se transforma en los altimos afios intensamente en varios
aspectos, pero no todos en el sentido planteado por Tonucci. De todos
ellos, solo algunos son confluyentes con esta visién y pueden sumar a

este cambio de paradigma porque contribuyen a fortalecer a las otras
prioridades de Tonucci y lineas de accién del PUA. Aspectos no
casualmente destacados también por otros urbanistas preocupados por
la calidad de vida y el futuro de las ciudades como Gehl.

Son la bicicletizacién del transporte personal, especialmente en
trayectos cortos, y su combinaciéon con modos publicos de transporte;
y. por otro lado, la creacion permanente de espacios publicos de
encuentro. Todo ello en linea con restar importancia al "masterplan”
para darsela a los planes territoriales, asunto en el que también
coinciden especialistas como Jordi Borja. Es evidente la confluencia
entre lo que propone Tonucci y las perspectivas de estos urbanistas.
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Lo interesante del Plan Urbano Ambiental es
que su espiritu cercano al de la Constitucion de
la Ciudad de Buenos Aires es muy propicio

a esta vision democratizante.

Siempre falta, sin embargo, que el conjunto de las politicas
urbanisticas vayan todas en el mismo sentido, porque para hacer
efectiva la transformacion promovida, incentivar unas politicas
implica necesariamente desincentivar otras, de lo contario, si el
incentivo a la bici no se acomparia del desincentivo al auto, sino al
reves; si el espacio publico no se crea, sino que el poco que hay
se privatiza; si el imaginario del miedo se incentiva especialmente
por los medios y el gobierno vende seguridad y hasta los mas
proclives a no dejarse engafar temen "liberar a sus nifios al peligro
urbano"; si en lugar de hacer nodos de transferencia e invertir
realmente en un transporte publico eficaz y accesible, los barrios
son atravesados por vias rapidas para penetrar la ciudad con el
auto, el tejido social y urbano tradicional es mutilado junto la
posibilidad de retejer la vida comunitaria y se hace imposible y
lejana la posibilidad de repensar el trabajo y en general la vida en
la ciudad desde un lugar mas ludico y en una escala mas humana.

REFLEXIONES

Tonucci no es

urbanista, aunque

podria serlo, es
educador, pero lo
rescatable de su mirada
en el cruce con el
pensamiento
urbanistico refiere
mucho al sentido
comn, ese que suele
responder y demandar
cosas sencillas, casi
basicas, apropiables,
colectivizables,
estimuladoras de los
valores mas humanos y
democraticos, siempre
mas cercanos al
disfrute que al
sacrificio, a la vision
infantil que a la del
adulto. No se trata de

trabajar menos, sino de

crear condiciones que
nos permitan valorar el
trabajo como un juego;
contra todo criterio
mercantilista y
cosificador de la ciudad
v la ciudadania, eso
solo se puede conseguir
en un escenario, un
espacio, comunitario
democraticamente
concebido y construido.

AUTORES

Entrevista:
Maria Antonia Kaul.

Redaccion y edicion:
Pablo Sessano.

Edicion y técnica:
Roberto Tartabini.
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Andrés
Pizarro

#Andreés Pizarro

El auge del
Metrobus

#PlanificarLaCiudad

Los recientes proyectos de infraestructura
| urbana para transporte publico en la
ciudad de Buenos Aires han infroducido una
confusion en lo que se conoce como
concepto de “Metrobus”. Mientras que lo
que esencialmente se ha realizado en la
ciudad son vias exclusivas para colectivos
con estaciones de grandes dimensiones, el
concepto de Metrobus es ofro.
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Via Compartifada

Win Exchusa

El Metrobus surge en Curitiba en 1974, se basa a un plan de
desarrollo urbano que surge en 1965 y que amolda la ciudad al
Metrobus; de la ciudad concéntrica se pasa a una ciudad lineal
alrededor del Metrobus. Esta intervencion urbana se vio como
la unica manera de obtener un sistema de transporte masivo, a
falta de poder construir un subterraneo.

Este sistema se populariza posteriormente con la creacion del
Trolebus de Quito en 1996, y luego el Transmilenio de Bogota
en 2000, o sea 20 afos después de la experiencia de
Curitiba. Tanto en Quito como en Bogota los proyectos surgen
como medidas para retomar el control del sector de transporte
después de arnos de desregulacion.

La desregulacion del sistema de transporte publico urbano en
Latinoamérica fue la expresién del neoliberalismo en la politica
sectorial de transporte, irrumpiendo al inicio de los ochenta. En
todas las ciudades esta politica se tradujo en la liberalizacion
del sector, con apertura del mercado, desregulacion de
normas, parametros operacionales, tarifas y la privatizacion de
empresas publicas.

La desregulacion trajo como resultado congestion,
contaminacion del aire, aumento en la accidentalidad, deterioro
en la calidad de los servicios, falta de inversiones e
informalidad. En Buenos Aires, las consecuencias se vieron
claramente en el deterioro del ferrocarril y el subte.

Las experiencias de Quito y Bogota, fueron, entonces, intentos
de combatir las consecuencias de la desregulacion; intentos de
domar al mercado desregulado. Ambas ciudades, sin embargo,
vivian en ese momento el paradigma neoliberal y, por lo tanto,
la solucion que se adoptara debia ser: eficiente, econdmica y
viable financieramente. Ello significaba que la solucién no
podia ser de alta inversion y debia pagarse unicamente con los
boletos de los usuarios, o0 sea, sin subsidios.

#ANDRES
PIZARRO

Ingeniero civil por el
Imperial College of
Science and Technology,
Londres; Maestria en
Urbanismo de la Ecole
Nationale des Ponts et
Chaussées, Paris;
Maestria en Economia
Aplicada de la
Universidad de lohns
Hopkins, Washington, y
maestrando de
Economia Politica,
FLACSO. Docente
investigador de la
Universidad Nacional de
General Sarmiento a
cargo de la coordinacion
del eje de tecnologias
de la Licenciatura en
Urbanismo, y de la
materia Movilidad y
Transporte y de Analisis
Territorial I, en la
tecnicatura de
Tecnologias de la
Informacion Geografica
y Analisis Espacial.
Profesor del Instituto de
Geografia de la
Universidad de Buenos
Aires, de la Universidad
Nacional de Cuyo y de
universidades
extranjeras. Es
Especialista Principal en
el Banco Mundial, y
Consultor del Banco
Interamericano de
Desarrollo, la
Corporacion Andina de
Fomento, la CEPAL y de
gobiernos
latinoamericanos.
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El proyecto incluia la creacién de una unica empresa que manejaba
un recorrido troncal en via exclusiva y varios recorridos
alimentadores. La creacion de la empresa permitié formalizar un
gran numero de operadores informales que no respondian a casi
ninguna regulacion estatal. La formalizacion incluyd un contrato de
concesion de operacion con derechos y obligaciones.

Basicamente, un comando central unico sincroniza frecuencias y
ordena la operacién de todos los vehiculos del sistema, y se apoya
en una infraestructura fisica de via exclusiva, vehiculos articulados y
doble-articulados, grandes estaciones para acomodar estos
vehiculos, sistemas de comunicacion y de ayuda a la explotacion
que favorecen las altas frecuencias de los vehiculos.

Este concepto difiere, profundamente, del proyecto implementado en
la CABA, que, en definitiva, no es mas que vias exclusivas para
diversas lineas de colectivos existentes, sin cambio de recorridos o
coordinacion operativa. Hoy en dia, Quito esta construyendo un
subte. En Colombia, los sistemas de Metrobus estan en un

impasse . Bogota esta estudiando la instalacién de un subte ante el
rechazo que sufren los Metrobuses en el pais.

La Ciudad de Buenos Aires tiene ventajas envidiables para muchas
ciudades del mundo. Existe una red estructurante ferroviaria
consolidada (ferrocarril y subterraneo) y su composicion urbana
goza de una mezcla de usos de suelos que reduce la longitud de los
viajes. La ciudad tiene una red de anchas avenidas que facilitan la
construccion subterranea en trinchera cubierta; método mas
econdmico para la construccion de trenes subterraneos.

Ademas, la Capital tiene una poblacion estable de 3 millones de
habitantes hace muchos afos. Estas caracteristicas implican que la
expansion de la red estructurante ferroviaria no tendria mayores
riesgos de demanda o rentabilidad y su costo de construccion en
trinchera cubierta no seria excesivo.
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Sin embargo, se opto por el Metrobus, haciendo caso omiso de la
existencia del subte y ferrocarril como redes estructurantes de la

ciudad y su area metropolitana. En primer lugar, las vias exclusivas
y las estaciones sobredimensionadas del disefio “rigidizan” la red
de colectivos ya que los usuarios deben caminar mas a las
paradas mas espaciadas y los recorridos se alejan, artificialmente,
de sus destinos tradicionales.

Ello provee un peor servicio para muchos, aunque la velocidad en
el vehiculo pueda aumentar. El tiempo total de viaje (incluyendo
caminata, espera, transbordo y tiempo en el vehiculo) no
necesariamente se reduce para todos los usuarios.

En segundo lugar, la demanda no responde necesariamente a lo
que pretende el disefiador del Metrobus. Es decir, los usuarios
llegan en grupos pequefios a las paradas de colectivos, los
colectivos no son el subte, y no es porque se agrupen
artificialmente las paradas que la demanda cambie su
comportamiento.

Seria logico invertir en la red estructurante ferroviaria y profundizar
las caracteristicas de la red secundaria de colectivos.
Primeramente, porque la red ferroviaria es excelente y, segundo,
porque los Metrobuses, como redes estructurantes, han fracasado
en Bogota y Quito, las ciudades pioneras del concepto. Sin
embargo, hasta ahora se invertido en un sistema que limita las
ventajas de la red secundaria.

OTROS
MODELOS

En las ciudades de
mayor desarrollo, el
sistema de
transporte tiene una
red jerarquizada
compuesta de una
red estructurante
cuyas caracteristicas
son la rigidez y la
alta capacidad; asi,
se puede llevar
mucha gente entre
cada estacion.
Luego, se tienen
redes secundarias
cuyas caracteristicas
son la flexibilidad
porgue pueden
cambiarse
facilmente los
recorridos y
aumentar las
frecuencias a bajo
costo.

IMAGENES
www.curitiba.pr.gov.br
www.trolebus.gob.ec
caracol.com.co
turismo.buenosaires.gob.ar
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Leer e intervenir
el paisaje

#Rocio Di Corrado

El concepto paisaje ha

tenido multiples variantes en su
definicion y se relaciona,

Il ademds, a los procesos
| historicos y a las corrientes de
pensamiento.

#PlanificarLaCiudad

-
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En la antigliedad era la entidad total espacial visual o una
construccion escénica y estética que se utilizaba como fondo para
la contemplacién o como soporte de jardines privados generando
visuales amplias hacia el infinito.

Luego se comenzo6 a tener una concepcién mas amplia, tomando
a la planificacion territorial y a la inteligencia humana como motor
del control del paisaje, entendido como un sistema con
componentes interconectados.

Todas estas definiciones, sin embargo, nunca perdieron de vista a
una de las caracteristicas principales del paisaje: la subjetividad.
Subjetividad dada por la presencia o la intima relacién entre el
sujeto observador y el objeto observado. Aqui entran en juego la
percepcion, los recuerdos, el conocimiento que se sienten al
transcurrir por un paisaje e interpretarlo.

De aqui surge el énfasis de los ultimos tiempos en la relacion
social-perceptual y la definicion vigente de paisaje: “Cualquier
parte del territorio tal como lo percibe la poblacion, cuyo caracter
sea resultado de la accion y la interaccion de factores naturales y/
o humanos” (Convencion Europea de Paisaje, 2000).

La participacion ciudadana, la educacion ambiental, la
concientizacion y, sobre todo, la planificacion
consciente del paisaje constituyen los ejes principales
de esta nueva dinamica con fragilidad de recursos.

Entender y planificar el paisaje

En todo proceso de acercamiento a una tematica a investigar -en
este caso, el paisaje- es necesario observar sus dinamicas y
cambios; analizar el funcionamiento, la estructura y sus cambios;
diagnosticar las problematicas a solucionar y las
potencialidades a fortalecer y aprovechar.

#ROCIO DI
CORRADO

Es Licenciada en
Planificacidn y
Disefio del Paisaje
por la Universidad

de Buenos Aires.

Ejemplos de
buenas y malas
practicas

Ejemplos de esto
son: rellenos de las
cuencas o valles de

inundacion de
cuerpos de agua
(rios Lujan y Rio
Reconquistay la
costa del Plata); la
construccion de
represas o de
infraestructuras que
tratan de modificar
los cursos o la
retencion de agua
para la generacion
de energia; la
especulacion
inmobiliaria
avanzando sobre
reservas o bosques
nativos, entre otros
ejemplos.

IMAGENES

Propias de la autora
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#Rocio Di Corrado

Para esto, se recurre a la interpretacion a traveés de imagenes
satelitales o cartografias de diferentes escalas para que los
componentes se manifiesten y/o cambien en su clasificacion.

Las unidades de paisaje son una manera de clasificar y calificar el
paisaje para analizar dichos componentes, la organizacion y el
funcionamiento. Pueden ser areas homogéneas de terreno con
propiedades analogas y respuesta similar ante la introduccion de
determinadas actuaciones especificas en el sitio.

Distincion entre paisajes

Si bien hay multiples formas en las que podriamos dividir o catalogar
los tipos de paisajes, el que en este caso nos compete o aplica es:

o Paisaje natural: es aquel medio natural que no ha experimentado la
huella humana, relictos de paisaje pristino o sin disturbios. En la
actualidad, estos son casi inexistentes y se relacionan al sistema de
parque nacionales donde se conservan o representan diferentes
ambientes y paisajes ecoloégicamente en equilibro.

¢ Paisaje modificado: son aquellos en los que se rompe un equilibro
(original) para que se instaure otro y entre ambos hay cambios rapidos
que tienden a mantenerse por algun tiempo. De aqui se desprende la
agricultura, la ganaderia, la mineria y otras formas de explotacion de
recursos que, si fueran medidos o se tomara sélo lo necesario, estos
paisajes modificados se transformarian en paisajes sostenibles,
sacando solo lo que se necesita.

e Paisaje urbano: también denominado “espacio urbano”, es
aquel donde se ensamblan y coexisten los habitantes, las
construcciones, el espacio publico y la naturaleza en una ciudad o
territorio. La estructura urbana es fundamental para interpretarlo.

Dentro del paisaje, juega un papel preponderante la escala humana.
Reducir las diferencias y hacer el transitar mas ameno por las
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ciudades son vitales y, para ello, se recurre al disefio a menor escala:
arbolado urbano, intervenciones peatonales, entre otras.

También, el desafio de dotar a los espacios de identidad y
pertenencia: “El efectivo rescate del patrimonio incluye su apropiacion
colectiva y democratica, o sea: crear condiciones materiales y
simbdlicas para que todas las clases puedan compartirlo y
encontrario significativo” (Garcia Canclini).

Buenas y malas practicas al intervenir el paisaje

Este es un tema subjetivo que se determina segun la posicion y las
perspectivas que cada uno tenga para con el paisaje. Si se lo
interpreta solo como una espacialidad o un soporte para
construcciones o avances en tema de infraestructura, en la mayoria
de los casos terminan dando lugar a intervenciones con
consecuencias y modificaciones drasticas tanto para el medio natural
como para los habitantes.

Sin embargo, se pueden generar espacialidades donde el paisaje y la
arquitectura formen un elemento consciente y el espacio vacio no sea
so6lo la materia prima donde modelamos y construimos, sino que sea
un componente mas, respetando sus dinamicas y su funcionamiento.

CALLES
DERECHITAS,
QUE SINO...

Carlos Habsburgo
reino en todos los
territorios
hispanicos con el
nombre de Carlos |
de 1516 a 1556,
reuniendo las
Coronas de Castilla
y Aragon, y fue
emperador del
Sacro Imperio
Romano Germanico
como Carlos V de
1520 a 1558.
Durante su reinado
expreso
abiertamente a los
futuros fundadores
de ciudades
americanas:

“Haganme el favor
de disenar las calles
derechitas que sino
luego no hay quien

4

me las enderece.”

(Mensaje del Rey Carlos
V a los futuros
fundadores de ciudades
americanas desde
Castilla en 1522).

Mananita boquense

Oleo de José Arcididcono
de 1957, realizado sobre
tela de 80x100 cm, que se
encuentra exhibido en el
Museo Benito Quinquela
Martin (La Boca).
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#PlanificarLaCiudad

#GustavoCanaveral #AdolfoRossi #MarceloWeissel

Proyecto

Riachuelo

Corredor turistico y
productivo ribereno

Tenemos mucho por hacer en el
area del Riachuelo: recuperar
zonas deprimidas, incentivar la
construccion y refuncionalizar
viviendas, el comercio, la
produccion y el turismo. Se
necesitan decision politica y
movilizacion popvular para
proteger el patrimonio urbano y
cultural, fangible e intangible.
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La propuesta del denominado Corredor Turistico-Productivo
Ribererio busca activar habilidades e identidades a diferentes
escalas de patrimonio cultural para promover vias de
construccion social del ambiente y de comunicacion entre la
educacion y las tradiciones que promueven la preservacion, el
fortalecimiento y la gobernanza ambiental.

* Navegabilidad del Riachuelo

Comprende el transporte multimodal de pasajeros y cargas.
Diariamente, miles de personas hacen recorridos que pueden
ser abastecidos desde la interconexion que ofrece el Riachuelo
por via del transporte fluvial, sin interferencias, segura, de pocos
minutos de desplazamiento, tomando, en cada parador,
conexiones con otros medios, pudiendo llegar a su destino en
forma directa o bien a centros de derivacion en cada localidad.
En la propuesta, han sido dispuestos en las zonas de mayor
necesidad de conexion entre margenes.

CUENCA
MATANZA -
RIACHUELO:

Abarca 2240 km2
gue comprenden
parte de la Ciudad
de Buenos Aires y de
trece municipios de
la Provincia de
Buenos Aires. En
ella viven

3.500.000 habitantes

El rio conocido como
Matanza hasta el
Puente de la Noria y
Riachuelo hasta su
desembocadura
tiene una longitud
de aproximada-
mente 60 km.

Su estado de
deterioro ambiental
y socio-urbano dio
lugar a la
conformacion de la
Autoridad de la
Cuenca Matanza
Riachuelo
(ACUMAR), un
organismo publico
autonomo,
autarquico e
interjurisdiccionales
conformado por la
Nacion, la Ciudad
Autonoma de
Buenos Aires y la
Provincia de Buenos
Aires. Es la maxima
autoridad en materia
ambiental de la
Cuenca.
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#PlanificarLaCiudad

#GustavoCanaveral #AdolfoRossi #MarceloWeissel

e Turismo con inclusion social

Se plantea un recorrido por la historia y la cultura del pais retratada
en el Riachuelo, comprendiendo el paso por el barrio de La Boca,
Puente Avellaneda, Transbordador, Barraca Pefia, Puente
Victorino de la Plaza y otros paradores. En coincidencia con las
margenes ocupadas por las “villas”, el turismo sera fuente de
capacitacion para artesanos, oficios y actividades de la industria y
la navegacion, propiciando su radicacion.

e Estado de salud del rio y los habitantes

Implica propiciar la estabilidad de aquellas empresas establecidas
en las margenes que, para favorecer el saneamiento del rio, sean
no contaminantes o que, una vez reconvertidas, puedan servir al
mencionado saneamiento ambiental del rio. Estos aportes estan
dirigidos a favorecer la salud, la educacion y el trabajo de los
actuales habitantes de ambas margenes del Riachuelo.

e Patrimonio cultural y natural

Se tiende a revalorizar los bienes de caracter patrimonial, los
catalogados y los que se sumen después de los estudios
correspondientes, como testimonio de un pasado de alto valor
simbodlico, evidencia histérica vinculada al origen del puerto de
cargas de Buenos Aires, primer sistema ferroportuario y de
navegacion comercial, cuyo dato emblematico lo encontramos en
Barraca Pefa y su area de influencia.

e Arte urbano

Se propicia un marco vinculado a: eventos musicales, pintura,
escultura, teatro, con informacién en cada lugar sobre la historia
del mismo, favorecido por el tratamiento de iluminacién propuesto
para todo el recorrido sobre el Riachuelo. Se plantea también una
escultura gigante de la familia querandi en la interseccion del rio
Matanza-Riachuelo con la Autopista Ricchieri (a la altura de
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Ciudad Evita), como recordatorio de la matanza que en ese sitio
que dio nombre a la cuenca.

e Revalorizacion industrial

El dato histérico de ambas margenes unidas por un perfil urbano
industrial se preserva, logrando fuentes de trabajo para miles de
personas, que no tendran que desplazarse significativas
distancias para llegar a sus ocupaciones. El perfil turistico-
productivo riberefio sera posible dentro de un marco abarcador
de las distintas actividades. Las estructuras abandonadas de
fabricas podran reciclarse como contenedores de industrias
responsables con el ambiente.

e Desarrollo inmobiliario

El patrimonio cultural es un elemento extremadamente
importante del proceso de planificacion. La salvaguarda y el
ulterior desarrollo de elementos tradicionales, memorias
compartidas y la identidad del entorno urbano que incluya las
tradiciones locales, el caracter de las edificaciones y los métodos
de construccion, los barrios histéricos, los espacios abiertos y las
zonas verdes, contribuyen a la mejora del bienestar urbano.

PROYECTO
RIACHUELO:

El blog
<proyectoriachuelo.bl
ogspot.com> es un
espacio en el

que Gustavo
Carfiaveral, Adolfo
Rossi y Marcelo
Weissel difunden las
posibilidades virtuosas
del Riachuelo desde
su nacimiento hasta
su desembocadura, en
su funcion social y
productiva, donde el
rio articula la
industria, el comercio
y el esparcimiento,
con puentesy
caminos transitados
por una sociedad
pujante que prioriza el
trabajo por sobre la
vision inmobiliaria.

IMAGENES:

Propias de los autores.

Version adaptada del

material publicado en:
http://
proyectoriachuelo.blogspo
t.com.ar/2011/11/
riachuelo-corredor-
turistico-productivo.html
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#Eugenia Arduino

lanel

# CiudadYCoti

Ciudades en
movimiento

El proceso de transformacion de
ciudades chinas, iniciado hace
mas de dos décadas, estuvo
motivado tanto por la necesidad
de acceso a fuentes laborales,
que se hallaban predominante en
Areas urbanas, como por los
veloces cambios suscitados en el
modelo econdmico, tendiente al
Incentivo del consumo interno
mAs que a la exportacion
(Friedmann: 2005).
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armar la cludad




Desde los inicios del proceso de crecimiento urbano chino, los
correlatos de contaminacion, problemas habitacionales y
densificacion no fueron menores, y las tensiones sociales se hicieron
mas visibles ante la aceleracion y degradacion de la forma de vida
(Lin: 2006). Para mitigar tales males, fue elaborado recientemente
un plan que pone el acento en la sostenibilidad a largo plazo y en el
bienestar de la poblacion.

Asi, se espera que el Plan de Urbanizacion Nacional 2014 — 2020
movilice mutaciones veloces en las ciudades chinas, basadas tanto
en el desplazamiento desde areas rurales hacia las urbanas de
millones de personas, como por el redisefio de la infraestructura

necesaria para transportarlas, relocalizarlas y abastecerlas’.

Histéricamente, los servicios de salud y educacion, entre otros,
fueron limitados por los permisos de residencia, que permitian
acceder a ellos solamente a quienes fuesen originarios de un lugar.
Con las migraciones, la poblacion quedo privada de aquéllos, hasta
que el presente plan propuso el otorgamiento de tales derechos a
todo residente urbano del pais (Ma — Wu: 2005).

La construccion autopistas, viviendas y la expansion de la red
ferroviaria, junto con otros elementos de infraestructura seran

EUGENIA
ARDUINO

Magister Ciencias
Sociales y Licenciada
en Historia de la
Universidad Nacional
de Lujan. Se
desempefia como
Docente-
Investigadora en la
Universidad de
Buenos Airesy en la
Universidad Nacional
de Lujan, y se
especializa en
estudios
afroasiaticos.

REFERENCIAS

1 Vease el Plan en
http://
www.urbanchinainitia
tive.orgfen/
Consultado el 7 de
septiembre de 2015.

2 Véase http://
www.urbanchinainitia
tive.org/en/content/
details_59_49425.ht
ml Consultado el 5 de
septiembre de 2015.

3 http://
www.thamestown.co
m/defaultl.asp
Consultado el 9 de
septiembre de 2015.

IMAGENES

http://cnn.it/1Y4mwGw
http://bit.ly/1UwCs1f
http://bit.ly/1ZfXVgq
http://bit.ly/106C3DH

http://bit.ly/1XkmawL
en.wikipedia.org
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propiciados en el marco de un proyecto integral de mejoramiento de
las condiciones de vida, dado que la urbanizacion es considerada
politicamente como un motor de crecimiento econémico sostenido
relevante para el pais (Wu: 2007).

Dos situaciones poco comunes, relacionadas con tal
proceso, estan representadas por las mal denominadas
‘ciudades fantasma’ y las ‘ciudades copiadas’. Las
primeras impactan por la velocidad de su construccion
y /o reciclado, y la cantidad, dado que unas 600 areas
rurales fueron rediseriadas y devinieron en ciudades o
areas periurbanas conectadas a ellas®

Sus habitantes gozan de beneficios como pasajes econémicos,
alquileres bajos y subsidios para incentivar la reubicacion. La
asignacion de cada vivienda es realizada por el gobierno, y puede
tardar hasta anos, hecho que lleva a la denominacién de ‘ciudad
vacia o fantasma“ en el tiempo transicional entre la adjudicacion y la
ocupacion efectiva (Gaubatz: 1999).

Las ‘ciudades copiadas’ en cambio, responden a proyectos
desarrollados por arquitectos chinos que replicaron sitios
emblematicos del mundo. Thames Town?®, una de ellas, esta
ubicada en el distrito de Songjiang, y si bien ostenta un parecido a
Londres, el estilo logrado es una fusién que no siempre adscribe a
las tendencias originales (Hartog: 2009).
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Mas alla de cuestiones técnicas, el gusto por concurrir a sitios como
aquél se basa, segun la opinion publica, en pasear por ciudades menos
pobladas y contaminadas, que a la vez permiten conocer otras culturas
sin gastar en viajes a otros paises. Asi, Paris, Stonehenge, Hallstatt,
entre otras, estan presentes en China (Atkinson — Bridge: 2005).

Copiar, en ese contexto, seria una actitud cultural de respeto por lo bello
y no implicaria connotaciones negativas. También, y en un sentido
simbadlico, podria ser interpretado como un deseo de conexion de los
chinos con el resto del mundo del que histéricamente se mantuvieron
aislados, pero una mirada politica pondria a tales obras publicas como
espacios que visibilizarian gestiones locales.

En sintesis, como a lo largo de la historia, los chinos deben responder
una vez mas a los desafios que los constantes cambios les presentan.
En ese contexto, la dicotomia modernidad — tradicion no se diluyo, y la
coexistencia de ambas variables es aun visible a lo largo de todo el
territorio. Unido a ello, la imaginacion y el disefio chino seguiran
asombrando al mundo.

REFERENCIAS

Atkinson, R. — Bridge, G.
(eds.) (2005),
Gentrification in a global
context. The new urban
colonialism. London:
Routledge.

- Broudehoux, A. (2004),
The making and selling
of post Mao Beijing.
London: Routledge.

- Friedmann, 1. (2005},
China’s urban transition.
London: University of
Minnesota Press.

- Gaubatz, P. (1999),
China urban
transformation: patterns
and processes of
morphological change in
Beijing, Shanghai and
Guangzhou. Urban
Studies, 36.

- Hartog, Harry den
(2009), Shangai new
towns. Searching for

community and identity
in a sprawling
metropolis. 4th
International
Conference of the
International Forum on
Urbanism. Amsterdam/
Delft.

- Lin, George (2006),
Peri-urbanism in
globalizing China: A
study of new urbanism
in Dongguan. Eurasian
Geography and

Economics. Volume 47.
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#Héctor Polanco

#CiudadyPoliticasUrbanas

Crecimiento urbano
y conirol migratorio

Las ciudades se van expandiendo de forma
desordenada y sin limites, desprovistas de una
planificacion que le garantice al civdadano una
vida confortable. Este crecimiento ha generado
una periferia sin condiciones ni estandares de
buen vivir. Esto ocasiona un colapso en los
servicios publicos y el incremento de
asentamientos informales, habitados en su
mayoria por migrantes provenientes de
poblaciones cercanas o rurales, que traen
consigo demandas de empleo. Tales
circunstancias evidencian la ausencia de planes
de desarrollo locales. Conviene entonces
puntualizar que la urbanizacion sin limites no es
una cura a los males de la poblacion.
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La planificacién urbana requiere: de limites que permitan cuantificar los
requerimientos de la sociedad para un buen vivir, definir cuales son las
tierras urbanizables, cultivables, recreativas, areas industriales, una
adecuada conexion vial y transporte publico eficiente que disminuya las
diferencias sociales, un eficiente uso de las tierras urbanas,
proporcionar satisfacciéon a sus pobladores, dar asistencia técnica y
redes de servicios publicos a las aéreas rurales.

La planificacion urbana implica también la promociéon de cambios tales
como: la forma de pensar, fortalecer los valores sociales y la actitud
hacia el trabajo digno, acceso a la cultura, el deporte, adecuada
recreacion (para nifos, jovenes y adultos), mediante una planificacion
con vision interdisciplinaria, que integre todos los factores involucrados.

De esta manera, se lograrian espacios urbanos mas confortables, con
oportunidades en igualdad para todos y, prospectivamente, pensar la
construccién de las nuevas ciudades, cercanas a los habitantes
originarios, con caracteristicas de buen manejo y cuantificacion de los
requerimientos para los pobladores de los nuevos desarrollos urbanos.

Con esta vision de planificacién urbana, se espera: por una parte
consolidar los espacios urbanos existentes con caracteristicas para
una vida saludable y confortable, con direccion a la disminucion de las
diferencias sociales entre los sectores; en segundo lugar, expandir
esas politicas urbanas a las poblaciones cercanas, con el objeto de
disminuir las migraciones e ir consolidando nuevas ciudades; y, en
tercer lugar, prestar una verdadera atencion a las zonas rurales,
mediante la construccién de servicios publicos accesibles, educacion
de calidad, recreacion y centros de abastecimiento de los productos de
primera necesidad.

Con la asistencia a las poblaciones rurales, se estaria promoviendo el
incentivo a la produccion agropecuaria y asi mejorara el poder
adquisitivo, la calidad de vida y el sentido de arraigo en su poblacion.
Con la conjugacion de todos estos factores y de otros que se pudieran
agregar, sin duda, se estaria en camino a una sociedad mas justa,
armoénica, homogenea y con sentido de pertenencia.

HECTOR
POLANCO

Ingeniero Civil,
Magister en
Planificacién de
Transporte Urbano
y Doctorando en
Planificacién del
Desarrollo Regional
de la Universidad
del Zulia
(Maracaibo,
Venezuela).
Profesor Titular de
la Universidad
Nacional
Experimental
Francisco de
Miranda
(Venezuela).

IMAGENES

Propias del autor
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Espacios pUblicos con
vitalidad peatonal

En el Taller de Lecturas Urbanas de la
Licenciatura en Urbanismo de la
UNGS, que se desarrolld en el ciclo
académico 2015, se formularon
diversas propuestas de intervencion
en el area que comprende el entorno
del Shopping Nine Center y el bingo
del municipio de Moreno.

#Victoria Castillo #Rubén Blanda #Stefania Molina
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Una de tales propuestas propone, a partir de los conflictos
identificados, la articulacion de este area de subcentralidad
con el centro urbano local y, seguidamente, la jerarquizacion
del espacio publico con vitalidad peatonal. En términos
generales, generan dos rutas verdes estructurantes:

e |a primera se desarrolla sobre el eje de la avenida Victorica,
gue se inicia con un area verde peatonal y espacios de
estacionamiento en forma subterranea, en dos cuadras
intercaladas sobre ésta.

e la segunda ruta comienza en la parroquia Santa Maria de
Guadalupe, permitiendo penetrar con verde al pulmoén de la
manzana, donde aparece una plaza central.

Siguiendo el recorrido, surgen pequefas zonas verdes en las
esquinas de la calle paralela a la avenida. Y culmina en un
centro cultural y deportivo, situado frente al Shopping Nine
Center, con dotacién de mobiliario urbano, iluminacion,
sefialética y arbolado publico de calidad.

AREA DE ESTUDIO

El drea de estudio se
ubica a 2,16 km del
centro de Moreno y su
relevancia se debe a que
ésta es una de las
entrada al municipio,
por medio de la avenida
Victorica, cuya
caracteristica principal
es ser el centro regional
por la arteria principal
del Acceso Oeste, de

caracter nacional. El

area esta compuesta por
18 manzanas, en la que
se encuentra dos
grandes locaciones de
ocio y comercio, como lo
son el Bingo y el
Shopping Nine Center, y
un centro religioso y
arquitectonico, como lo
es la parroquia de Santa
Maria de Guadalupe.

La zona de estudio
posee una dinamica del
transito pesado e
intenso con un
predominio vehicular,
que genera

embotellamientos y el
deterioro de las
vialidades principales. Se
evidencia la insuficiencia
de control al flujo y la

sefializacion.

(Sigue en pagina 31)

armar la ciudad 29



#lnvestigacionesProyectuales

#Soledad Robledo #Martin Figueroa #Jésica Lopez

Un centro urbano
jerarquizado

En el Taller de Lecturas Urbanas los
estudiantes efectuaron en conjunto
una serie de actividades iniciales de

relevamiento de datos de base del
territorio y de visitas al lugar de
esfudio, a partir de lo cual se
elaboraron mapas de interpretacion
de la situacién actual. Se identificaron
las principales problemdaticas, que se
expresaron en una serie de matrices
diagnadsticas y propositvas.

armar la ciudad 30




TLU

e En primer lugar, se elabor6é una matriz en la que se
reconocen aquellas fortalezas, oportunidades, debilidades y
amenazas con las que cuenta el territorio que se analiza.

e A continuacién, se planted una matriz de Patrones-
Problemas-Procesos, a partir de la cual se detallan aquellos
patrones estructurales que definen procesos y que
determinan problemas en el territorio.

e Finalmente, se desarroll6 otra sobre Problemas-0Objetivos-
Estrategias-Acciones, que permite, contrastar un Problema
fijando un Objetivo del que se desprenden Estrategias vy,
finalmente, Acciones de solucién del problema.

Por ultimo, los estudiantes espacializan la propuesta en un
modelo territorial deseado que responde a las problematicas
construidas durante el diagnostico. Tal propuesta se volcada
en mapas y se transforma en una maqueta.
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El recorte urbano

presenta una des-

agw v
unificacién con el

centro, ya gue no se
complementan en sus
usos, se encuentran
desarraigadas, al
carecer de
jerarguizacion y
ordenamiento. En la
zona se evidencia
carencia de espacios

verdes recreativos y

de equipamiento
publico, lo que lo
convierte en una zona
con gran potencial sin
ser explotada.

Ademas, en ella se
puede visualizar:
veredas
heterogéneas,
deterioradas, con
residuos y utilizadas
por vehiculos como
consecuencia de la
falta espacio de
estacionamiento,
escasez de mobiliario
urbano, usos de suelo
en conflicto,
contaminacion visual
por carteleria

comercial, hasta la

evidencia de
estructuras edilicias
en abandono.

DOCENTES:

Guillermo Tella
Maria Eugenia Jaime
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#Alejandro Batain

#EstudiosUrbanos

Caracterizacion
del proceso de
urbanizacion

El desarrollo de los focos de urbanizacién
gue se dieron en el primer o segundo
corddn de la Regidon Metropolitana de
Buenos Aires, muestra algunos elementos
que, con las particularidades de cada
caso, comparten ciertas caracteristicas.
Tomaremos como localizacién para este
pequeno andlisis, un punto sobre el antiguo
Camino Real (actual avenida Rivadavia).

Todo empieza en el encuentro entre el camino colonial, desarrollado
sobre lo mas alto de la topografia y su encuentro con algun curso de
agua (Figura 1) a una distancia de 20 o 30 kildmetros del ejido
urbano. Alli, debido al flujo que se generaba entre el puerto de
Buenos Aires, el Virreinato del Peru y todas las ciudades del norte del
futuro territorio argentino, se asienta algin almacen o pulperia, que
ofrecia un remanso donde descansar, refrescar los bueyes y los
caballos y gozar de algun esparcimiento nocturno.
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Estas pulperias servian de una especie de centralidad para
quienes trabajaban en las “suertes” (fracciones de campo) cuya
division, en su sentido longitudinal, estaba orientado en rumbo
noroeste-sudeste.

El movimiento econémico, el intercambio y la posibilidad de
contar con informacion de las noticias del dia de lo que pasaba
en Buenos Aires, convierten a estos incipientes nucleos en
interfaces entre lo urbano y lo rural. Esta atraccion empieza a
generar movimientos y caminos espontaneos (Figura 2) que, a
campo traviesa, respondian a logicas particulares.

Esto conforma una estructura que tiene dos direcciones
dominantes: la de las suertes, noroeste-sudeste, y la del camino
que dio origen a este incipiente poblado, ademas de los
caminos complementarios locales que podian llegar a
comunicar con algunas estancias (Figura 3).

F.3

ALEJANDRO
BATAIN

Profesor de
Planificacion Urbana,
Proyecto
Arquitectonico y
Proyecto Urbano de la
Universidad de
Buenos Aires. Asesor
del Municipio de
Mordn en
Planificacion
Estratégica y en
proyectos urbanos
entre 2000 y 2006.
Evaluador del PTUMA
2005. Asesor en
Infraestructura
Universitaria de la
UBA 2007-2009
Participante de
Inclusion Urbana
SICyT-FADU-UBA 2004
-2013. Maestria en
Gestion Ambiental
Metropolitana FADU-
UBA 2014 (Tesis en
desarrollo)
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#Alejandro Batain

#EstudiosUrbanos

El Estado llega con el ferrocarril (paralelo al Camino Real) y
con su urbanizacion oficial (Figura 4), la cual se traza de
manera ortogonal al Camino ignorando la organizacion de
la estructura rural, que a su vez se empezaba a subdividir,
a veces por situaciones de herencia y otras por valorizacion
del suelo por cercania al camino de las carretas. Se
pueden ver algunos casos dentro de una manzana de
huellas de los antiguos parcelamientos en forma de ejes
medianeros en diagonal dentro de la cuadricula oficial.

El ferrocarril, que vincula en poco tiempo con Buenos Aires
y permite transportar personas y mercaderias, junto con el
comercio y los servicios que brinda esta incipiente vida
urbana, presenta un atractivo singular para la radicacion de
poblacién, con lo que empieza el proceso de
transformacion de suelo rural en urbano con el loteo de las
chacras pegadas al ejido (Figura 5).

Esta oferta de transporte rapido y de suelo barato en la
periferia permite cumplir el “suefio de la casa propia” a
clases populares que se veian excluidas del mercado
inmobiliario en la ciudad y que hasta ese momento tenian
como oferta inquilinatos o villas de emergencia. En ese
momento comienza el proceso de expansion e,
inmediatamente, de consolidacion del conurbano
bonaerense (Figura 6).

Claro que estos lotes respondian a una demanda de las
nuevas clases trabajadoras y a un negocio de los
propietarios de las tierras y no a una planificacion seria del
Estado, por lo que los loteos no eran mas que una
demarcacion en el suelo de una parcela sin ningun tipo de
servicio ni de jerarquizacion urbana, la cual iria llegando
posteriormente con la intervencion de los diferentes
estamentos del Estado (Figura 7).
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Este proceso de la adquisicidon de suelo barato y de la
lenta construccion de la vivienda en base al excedente
familiar y, muchas veces, a la mano de obra de los
mismos propietarios, que se veia complementada con
la espera de la llegada de las infraestructuras,
superaba las dinamicas familiares donde la estructura
que iniciaba la vivienda, no era la misma que la
terminaba habitando (Figura 8).

Este proceso de construccion de vivienda de las clases
populares, que ameritaba algunos reaseguros en
términos de estandares urbanos, se ve interrumpido
por la llegada de leyes que intentan regular esta
situacion y que terminan agudizando el problema, pero

esa, es otra historia.

GLOSARIO DE
URBANISMO

e Area Metropolitana:
Zona urbana continua
o mancha urbana, que
cubre mas de una
jurisdiccion politico-
administrativa.

® Region Metropolitana:
Ambito territorial que
incluye la mancha
urbana y centros de
diferente tamafio que
se encuentran
ubicados dentro de
una linea virtual
delimitada por niveles
de interaccion entre

estos centro y el area
metropolitana.

@ Conurbacion: Proceso
de crecimiento urbano
gue implica la
expansion fisica del
area urbana sobre

mas de una

jurisdiccion politico-
administrativa.

e Conurbano:

‘ Corresponde al area
urbana de las
jurisdicciones

| urbanizadas a partir
‘ de la conurbacion.
e Periferia: Zona de baja
densidad de usos y
actividades urbanas.

e Periurbano: Espacio de
ancho variable que

hace de zona de
transicion o buffer

entre el area urbana y

la rural. No cumple
funciones

propiamente urbanas,

ni tampoco rurales,

sino aquellas que

surgen de una
combinacion de

ambas y otras que le

son propias.

AUTORES:
Guillermo Tella y
Alejandra Potocko.
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#Cardenys Rodiguez Urbaneja

#EstudiosUrbanos

La civdad
y los ninos
de Cumana

“Las ciudades y los ninos” es un trabajo de
investigacion que se desarrollé en 2011, en el
que se compard la percepcidn de nifios entre
5y 6 afios sobre la ciudad en donde vivian. De
esa forma, se comparaban las respuestas
sobre lo qgue mas y lo que menos les gustaba
de su ciudad, junto a la peticidén de un dibujo o
una representacion grafica sobre ello, o lo que
guerian tener en ella. Una de las ciudades
seleccionadas fue Cumanad (Venezuela).
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Cumana es la capital del Estado de Sucre que, en los antiguos
escritos de las reales cédulas espanolas, se nombraba desde 1498
como “el puerto de las Perlas”, capital de la Nueva Andalucia o
Cordoba, y que, a partir de 1515, se establece como la ciudad de
Cumana. Hoy cuenta con cerca de 424 mil habitantes, de los
cuales 92 mil son nifios, circunstancia que reclama una evaluacion
constante sobre el caracter del espacio publico de la ciudad.

En el trabajo de investigacion realizado, se desarrollaron
numerosas encuestas a nifos de la escuela “Las Carmelitas”, que
se encuentra ubicada en las adyacencias del Castillo. Se les
consulté qué les gusta y qué no de su ciudad. En general,
respondieron que lo que mas les gustaba eran: la escuela, el
aeropuerto, la playa, la piscina, el local de comidas rapidas, el cine,
el parque, el rio y la zona donde vuelan papagayos, entre otros.

Aguello que no les gustaba: los autobuses, las motos, los autos
rotos, la basura, las canchas de fltbol deterioradas, asi como los
nifios que no tienen papa o mama y estan en las calles. Los nifios
entonces hablan de su ciudad. En sus dibujos, donde debian
representar lo que mas les gustaba, las figuras mas
representativas fueron la playa y el castillo, lugares a los que se
puede tener facil acceso y que son emblematicos de la ciudad.

Asi, mas alla de matices, con las zonas al aire libre —como la playa
o el rio— todos ellos estaban de acuerdo en qué les gustaba. Por
tanto, debemos tener en cuenta que el tipo de relaciones
espaciales influye en su desarrollo emocional, psicolégico y
espiritual. Es importante escuchar en cada ciudad, municipio,
parroquia, sector, barrio o calle qué nos quieren decir los nifios.

Como experiencia singular, una abuela joven cuidaba, por unas
horas, a su nieto de tres afios y, como estaba tan inquieto, salieron
a caminar en busca de un dulce. Los lugares de venta estaban
cerrados, asi que termino en la playa de su infancia que hace rato
no veia. El nifio jugé con la arena, las caracolas de mar, toco el
agua y al rato regresaron contentos. Este nifio hizo que la abuela
reviviera recuerdos, respirara otro aire. Tan cerca, pero tan lejos...

Los nifios nos invitan a mirar lo que esta afuera, a vivir su mundo, a
construir y a reconstruir, a armar y a desarmar nuestra ciudad.
Recuperando las ideas de Francesco Tonucci, cabe destacar que:

“Cuando la ciudad olvida a los nifnos, olvida a todos sus
ciudadanos y también se olvida a si misma. Pero si
recupera la relacién con los nifios, si les da tiempo y
espacio para jugar, si les concede la palabra, los escucha y
tiene en cuenta sus ideas, tal vez pueda salvarse”.

CARDENYS
RODRIGUEZ
URBANEJA

Licenciada en
Sociologia por la
Universidad de
Oriente, Venezuela;
Magister en Politicas
Sociales Urbanas por
la Universidad
Nacional Tres de
Febrero, graduada
con Mencion
Honorifica en 2014;
actualmente es
Doctoranda en
Estudios Urbanos en
la Universidad
Nacional General
Sarmiento.
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#Guillermo Tella

Cesky Krumlov

Una maravillosa
ciudad medieval

Los vigjes son un alimento para el alma
en todos los casos. Pero, para un urbanista
recorrer una civdad nunca es discurrir por

sus calles con la mirada ingenua de
cualquier turista. El urbanista se preguntarg
por la historia de la civdad, su morfologia,
sus cultura, los cambios de su estructura
urbana. Es toda una experiencia, que cada
quien adjetivarg, viajar con un urbanista.
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Cesky Krumlov es una pequefia ciudad medieval del sur
de Republica Checa que pareciera encontrarse detenida
en el tiempo. Esta situada en la Bohemia Meridional, a
170 kilometros al sur de Praga, sobre uno de los tantos

meandros que ofrece el rio Moldava (Vitava).

Cuenta con 14 mil habitantes. En 1992 fue declarada por
Unesco Patrimonio de la Humanidad. Su origen data del
afio 1302, cuando fuera capital de la antigua dinastia
RoZzmberk (1302-1602), la nobleza mas rica e influyente
de la region, que hizo de Cesky Krumlov su

ciudad de residencia.

Ofrece sinuosas callejuelas, increibles rincones y un
cuidado paisaje. Dominan la escena: la Plaza Svornosti,
el Ayuntamiento renacentista, la Iglesia de San Vito
(1340) y el Castillo goético, que acogia a las familias
aristocraticas. Desde su torre se ofrecen las mejores
perspectivas de la ciudad.

#LA CIUDAD, HOY

Hay una tendencia
“natural” a que vaya
desapareciendo la
diferencia entre el
campo y la ciudad por
dispersion en el
territorio (esto es
valido, sin duda, para
las ciudades europeas).

Hoy habria que
interpretar las redes y
tejidos urbanos como

formas del territorio.
Simplificando, se podria
decir que la ciudad ya
no existe (idea que se
viene desarrollando
desde hace algunos
anos), pero esto es
relativamente cierto.

Es una idea que explica

los desarrollos fisicos
de las ciudades pero,
que no describe las
situaciones
administrativas o las
relaciones con la
cultura cotidiana y el
imaginario de la gente.

TONY DIAZ
Guillermo Tella y Alejandra

Potocko, Diario El Cronista,
2008

IMAGENES

Propias del autor.
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India milenaria

Cuando las ciudades
cambian sus nombres

#Guillermo Tella

En la milenaria India, el nombre
de las ciudades no es eterno:
| recientemente los vecinos de

#CiudadesdelMundo

Il Gurgaon, polo empresarial de Delhi
| que, constataron que pese a ser
simbolo de la modernidad del pais,
ha sucumbido a la tendencia de
| cambiar topdnimos para saldar
cuentas con la historia.
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Tras doce anos, los habitantes de Gurgaon, entre ellos
huéspedes corporativos como Coca Cola, Nestlé, Hewlett
Packard y otras 250 marcas de primera linea mundial, se
despertaron a mitad de semana en Gurugram. La razén para
el cambio fue recordar que un gurt mencionado en el
Mahabharata, la gran epopeya del imaginario hindu,

tuvo alli su morada.

Segun refiere el gobiemo local de Gurgaon, el municipio
adquiere su nombre del Guru Dronacharya, personaje
referido en el Mahabharata al que sus estudiantes Pandavas
le entregaron la tierra como Guru-gram, o “pueblo del gurd”,
referencia que con el paso del tiempo se

distorsioné hasta Gurgaon.

Pero en la India esto sucede con frecuencia. En 1996,
Bombay pas6 a llamarse Mumbai, Madras se convirtié en
Chennai y, en 2001, Calcuta se transformé en Kolkata.
Pondicherry se rebautizé como Puducherry en 2006; Poona
como Pune en 2008 y hace dos afios Bangalore, el Silicon

Valley de la India, se transformé en Bengaluru.

En todos los casos la razén para el cambio fue la
recuperacion del nombre original en idioma o uso vernaculo
que habia sido deformado por la grafia angléfona durante la

dominacion britanica.

MAS DATOS

Gurgaon es una ciudad
pertenciente al Estado
de Huaryana, gue
forma parte del
conurbano de la
ciudad Dheli, India.

Esta localizada a 30
Km de la misma y
conectada a partir de
una autopista y la red
del metro.

Poblacion (2011):
876.824 habitantes.

Superficie:
732,2 Kma

IMAGENES:

es.wikipedia.org

FUENTE:

http://
www.elpais.cr/2016/04/17/
la-india-no-se-cansa-de-
cambiar-nombres-de-
ciudades/
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De autopista
a parque
sin escalas

#JorgeAmado

Recuperacion del Rio Cheonggyecheon
en Seul, Corea del Sur

En 2003 comenzaron los trabagjos para la
recuperacion de Cheonggyecheon, un rio
relativamente pequeno en cauce y caudal,
| que atraviesa la ciudad de Seul y que habia
| sido enterrado debajo de una autopista urbana.
| El proyecto de restauracion finalizd en 2008 vy se
| extiende por mdas de 5km. Su objetivo principal
f fue recuperar un recurso natural, social y
| economico historico para la ciudad y el disfrute
! de sus habitantes, que a la vez permite reducir
la polucion y el caos que genera el transito.

#Buenas&MalasPracticas
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Beneficios generados por el proyecto

Ambientales:

e Incrementa la biodiversidad en un 639% y protege ante
inundaciones de hasta 200 afnos segun eventos estadisticos de
maxima, ademas soporta flujos de agua de hasta 118mm/hr.

e Reduce el efecto de “isla de calor” de la ciudad con temperaturas
registradas en las cercanias al rio de entre 3,3° y 5,9° C menos
que en rutas paralelas alejadas entre 4 a 7 cuadras.

e Reduce la polucién del aire en particulas un 35%, de 74 a 48
microgramos/m? y disminuye a menos de la mitad el riesgo de
sufrir inundaciones en el entorno inmediato.

Sociales:

e Contribuye a incrementar los viajes en transporte publico en un
15,1% en dmnibus y 3,3% en trenes subterraneos.

e Atrae a 64 mil visitantes por dia, de los cuales 1,4 mil son turistas
extranjeros que contribuyen a generar mas de 1,9 millones de
dolares estadounidenses para la economia de Sedll.

Economicos:

e Aumenta el precio del suelo de 30 a 50% en propiedades
ubicadas hasta a 50 metros del area. Esto representa el doble
que en otras areas de la ciudad.

e Aumento el numero de negocios en un 3,5% en el periodo 2002-
2003 dentro del area de influencia, que representa el doble de lo
que ocurre en el centro de la ciudad, aumentando el numero de
trabajadores en la zona de Cheonggyecheon en un 0,8%,
cuando en el centro se registraba un decaimiento de 2,6%.

ALGUNOS DATOS

A mediados del siglo XX y
tras la Guerra de Corea,
Seul se convierte en un
gran polo econémico gue
gana densidad
rapidamente,
aumentando asi su
actividad econdmica e
industrial. Esto genera un
deterioro considerable
del ambiente al cual se
suma la construccion de
autopistas en 1958 por
sobre el Rio
Cheonggyecheon, cuyo
descuido provoco que
quede al borde de secarse
completamente.

De hecho, para la
recuperacion se tuvieron
que bombear mas de
120.000 toneladas de
agua desde el Rio Hany
otros afluentes y rios
subterraneos cercanos.

El proyecto también
incluyo la restauracién de
puentes peatonales,
edificios patrimoniales y
areas de importancia
natural, historica y
cultural, intentando
favorecer la vida en
comunidad y |a economia
urbana local.

Las voces disidentes
argumentaban que era un
proyecto muy costoso y
gque ponia en riesgo a
pequefios comercios por
efectos de la
gentrificacion, no
obstante, ha generado
numerosos efectos
positivos.

IMAGENES:

www.urbandesignmilitia.
wordpress.com

www.landscape
performance.org

www.cityclock.org
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#CarolinaHuffmann

#Textos&Autores

El legado de
Janes Jacobs

A un siglo de su natalicio

1as ciudades tienen la capacidad
de proporcionar algo para todo el
mundo, sélo porque, y solo cuando,
se crean por todo el mundo.”

Jane Jacobs (Scranton, Estados Unidos 1916 -
Toronto, Canadd 2006), divulgadora cientifica,
escritorq, tedrica y activista urbana, influencié el
desarrollo de las ciudades como hoy las
percibimos. Una de las responsables pioneras de
instaurar el movimiento de “Ciudades
humanizadas”, que luego muchos arquitectos y
urbanistas fomentardn a través de

suUs proyectos y obras.
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Jacobs plantea una mirada cientifica innovadora para el estudio de
las ciudades basada en la observacion y el estudio de la vida de las
personas Yy las relaciones sociales en el espacio publico. Define la
importancia de estas relaciones como fuente de vida de las
ciudades y lucha contra los paradigmas del urbanismo moderno.

Jacobs no tenia la formacion profesional de arquitecta o urbanista,
sin embargo, a través de su observacion, criterio y vivencia propia
dejé un legado urbano que inspira a las generaciones que la
perpetuaron. Responsable, también, de iniciar el activismo vecinal
en su barrio y detener proyectos que ponian en peligro la
continuidad del funcionamiento barrial existente. La famosa lucha

contra el proyecto de Robert Moses, encargado del planeamiento
de la ciudad de Nueva York, denominado “Autopista del Bajo
Manhattan” (Lower Manhattan Expressway).

En 1968, durante la Guerra de Vietnam, se muda a Toronto para
evitar que sus hijos fueran enlistados al ejército y financiar la guerra
a través de sus impuestos. En Canada también detuvo la
construccion de una red de autopistas. Su lucha iba dirigida hacia la
preservacion de la vida barrial fomentando la vida social, contra el
despotismo y la imposicién de proyectos urbanos “de escritorio”.

CAROLINA
HUFFMANN

Arquitecta dedicada al
urbanismo,
especializada en la
caminabilidad de las
ciudades. A partir de
obtener el titulo de
Maestria en la
Universidad Politécnica
de Catalunya, comenzé
a trabajar como
activista urbana
organizando caminatas
basadas en la
experiencia de Jane
Jacobs (re)conectando
a la gente con su
entorno urbano y
abriendo sus sentidos a
lo que propone la
ciudad. En los ultimos
afos trabajo en la
esfera publica
mejorando la
caminabilidad en la
ciudad de Buenos Aires
en intervenciones
peatonales. Docente en
Planificacion Urbana
(FADU-UBA),
Urbanismoy
Arguitectura de Buenos
Aires (Universidad de
Palermo). Es parte del
equipo organizador de
CityCampBA y
SmartKids.

IMAGENES
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En 1961, escribe uno de los libros mas relevantes sobre urbanismo:

“Muerte y vida en las grandes ciudades de Norteamérica”, actualmente

| reconocido por su vigencia en contenido y discusion sobre el desarrollo
de las ciudades y su composicién para una sana vida social urbana. Su

mirada sobre el funcionamiento de las ciudades (grandes, no medianas

. ni pequenas, aclara) esta puesta en las relaciones sociales, la
economia local, la seguridad social, la vida en las calles y,
principalmente, la diversidad urbana.

Asi, establece condiciones para el desarrollo exitoso de las ciudades |

basadas en esta diversidad, a través de la multiplicidad de usos, las 1
manzanas cortas (muchas esquinas), edificios nuevos y viejos y
. densidad poblacional. Fundamentalmente, explica la seguridad a partir
de la existencia de ojos en la calle, seguridad urbana a través del
contacto e interaccién social. Jacobs demanda la humanizacion de los
urbanistas, la transformacion de los espacios urbanos a lugares
sociales, la democratizacion de la construccion de las ciudades, la
ciudad como expresion de ciudadania.

Las caminatas urbanas

Jane fallece en 2006 y, a partir de ese afio, se organizan las primeras
caminatas por parte de vecinos en Canada para mantener su legado
vivo. Este evento se contagia a muchas ciudades alrededor del mundo;
todos los anos, el primer fin de semana de mayo es la fecha oficial para
las Jane Walks mundiales (en conmemoracion a su cumpleanos).

Cuando comenzamos a hacerlas en Buenos Aires en 2013, no mucha
gente conocia a Jane, su legado y las caminatas, lo cual lo hacia tanto
un desafio como una mision: teniamos que traer a Jacobs.
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La convocatoria de este nuevo evento fue un éxito, la
participacion multidisciplinaria fue una clara muestra de la
apertura y coherencia que esta teoria urbana expresaba.

Estos recorridos guiados tienen el objetivo de explorar la ciudad
conocida, descubrir en el entorno que habitamos datos,
curiosidades, la vida y el uso de los espacios urbanos a través de
la mirada y los conceptos de ella. Cada caminata busca descubrir
su legado en la ciudad actual que habitamos y tomar consciencia
de nuestro rol en la construccion de la ciudad y la ciudadania,
dos cosas que ya no pueden pensarse separadas.

Buscamos explorar diferentes barrios a traveés de sus ojos,
revisando quién fue ella, qué hizo, su lucha, las premisas
principales que plantea para una vida urbana sana y activa, la
idea de seguridad en las calles, su legado. La idea de buscar a
Jane Jacobs en Buenos Aires surge de pensar que sus teorias,
expuestas en ejemplos de ciudades norteamericanas en 1960,
son absolutamente vigentes en todas las ciudades y que todos
formamos parte de esta vida social urbana.

Te convocamos a
enviar tu nota a:

armar

la ciudad

Si te interesan los
temas urbanos, la
revista es un lugar
de debate para
compartir tus
reflexiones.

Comunicate
con nosotros:

E-MAIL:

armarciudad@gmail.com

FACEBOOK:

www.facebook.com/
armarlaciudad
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Resurbe IV

Encuentro internacional sobre
resiliencia urbana y adaptacioén
al cambio climdatico global

Cordoba, Argentina | 15-17 de septiembre de 2016

#MartinMaximilianoMuioz

Resurbe tiene como objetivos promover el desarrollo de nuevos
conocimientos y buenas practicas en materia de resiliencia y
Cambio Climatico Global, en la ciudad y provincia de Cérdoba,
Argentina y demas ciudades y paises participantes. Asimismo, se
propone considerar la utilizacion de estos conocimientos y buenas
| practicas en relacion a los hechos y fenébmenos que han afectado y
| que afectan a la ciudad y provincia de Cérdoba, asi como a otras
I regiones del pais y de otros paises de la region como tormentas,
| tornados, inundaciones, movimientos sismicos, incendios,
I actividad volcanica y otros fendbmenos causantes de pérdida de
" calidad de vida en las poblaciones involucradas.

#Agenda&Actividades

+info: http://iwww.faudi.unc.edu.ar/graduados/encuentro-internacional-resurbe-iv-cordoba-2016

 RESURBE E%’f%”““
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Habitat Il

Conferencia de las Naciones Unidas
sobre Vivienda y Desarrollo
Urbano Sostenible

Quito, Ecuador | 17-20 de octubre de 2016

Habitat Ill es la Conferencia de las Naciones Unidas
sobre Vivienda y Desarrollo Urbano Sostenible. En su
Resolucion 66/207 y en linea con el ciclo de dos
décadas (Vancouver 1976 — Estambul 1996 — Quito
2016), la Asamblea General de las Naciones Unidas
decidié convenir que la Conferencia Habitat Ill
revigorice el compromiso mundial con la urbanizacién
sostenible, focalice la implementacién de una Nueva
Agenda Urbana, construida sobre la Agenda de
Habitat de Estambul en 1996.

+info: hitps:/iwww habitat3.org/

HABITATII

QUITO - OCTOBER 201

Unted ations Corferenca on Mousng
wd Sustanabie Urban Deveioprent

COMITE DE CARRERA

Los Comités de Carrera
se institucionalizaron en
la Universidad Nacional
de General Sarmiento
por Resolucion 5.270 a
mediados de 2014, para
gque entraran en
funcionamiento al afio
siguiente.

El Comite de la Carrera
de Urbanismo se
conformo —
tempranamente y
dando impulso con su
creacion a los demas
Comites del Instituto
del Conurbano— a
finales del afio 2014.

Sus integrantes son: el
Dr. Arg. Guillermo Tella,
coordinador de la
carrera de Urbanismo;
la Arq. Eugenia Jaime,
docente; Alejandra
Soto, estudiante inicial
de la Licenciatura; Lucia
Cardozo, estudiante
avanzada; Leandro
Rodriguez, estudiante
inicial suplente; Juan
Gauto, estudiante
avanzado suplente; y Ia
Lic. Urb. Daniela Jaime,
graduada de |a carrera.
En situaciones
particulares, se conto
con el notable aporte
de la Dra. Arq. Andrea.

(Sigue en pagina 51)

FUENTE DE IMAGEN:
http://goo.gl/KDz95i
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#NoticiasUrbanas
#MartinMax

Nueva propuesta para la autopista
Riberena: el Paseo del Bajo

A fines de abril el Ministerio de Desarrollo Urbano y Transporte de la
Ciudad Autonoma de Buenos Aires presentaba en sociedad el
proyecto denominado “Paseo del Bajo”, el cual incorpora como

proyecto emblema la tan controvertida traza de la autopista
Riberefia, discutida desde su concepcion hace mas de medio siglo

como parte del propuesto sistema de autopistas y rutas de
vinculacion regional.

El proyecto finalmente elaborado propone desviar el transito pesado
y de micros generado por el Puerto Nuevo de la Ciudad y la Terminal
de Omnibus de Retiro hacia una autopista parte en viaducto, parte
en trinchera que ocupara la actual zona de vias existente entre las
avenidas Madero-Huergo y Alicia Moreau de Justo.

En transito vehicular restante circularia en las antedichas arterias
convertidas en “avenidas parque”, adoptando la direccion norte-sur
para el caso del primer eje vial, y el rumbo sur-norte para la segunda
arteria, proxima a los diques de Puerto Madero. Otro aspecto del
proyecto sera la materializacion del Parque del Bicentenario entre el

Centro Cultural Kirchner y la avenida Belgrano, por un lado, y entre la
Casa de Gobierno y Puerto Madero, por el otro.

Si bien se concuerda en la necesidad de concretar la vinculacion
entre las autopistas Arturo lllia y Buenos Aires-La Plata, las
alternativas para materializarla nunca han terminado de satisfacer, lo
cual se comprende desde la complejidad del escenario a intervenir y
la diversidad de actores vy jurisdicciones involucradas.

Fuentes: Gobiemno de la Ciudad de Buenos Aires: http://goo.gl/5pBHIp
Diario La Nacion: http:/fgoo.gl/0o6ulJ / Diario Clarin: http://goo.gl/siczQe
Universidad Nacional de San Martin: http://goo.glicMHpeM
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La Uberizacion del mundo

La empresa Uber plantea haber venido al pais para quedarse.
Como propuesta surgida de la pretendida informalidad y espiritu
de innovacién de la informatica, choco de frente con la tradicion
gremial de los taxistas que ven amenazadas sus fuentes de
trabajo por una competencia amparada en la falta de regulacion.

La empresa pretende ofrecer, a través de un aplicativo instalable
en los celulares, la posibilidad de acceso a una plataforma que
vincula personas que ofrecen sus automoviles para viajes con
quienes desean contratarlos para realizarlos a destinos
concretos, por un precio a convenir. Asi se configura un libre
mercado de intercambio en el cual la empresa cobra su parte de
comisiones por brindar ese espacio virtual de transacciones.

Buenos Aires no es la primera ciudad en la que esta empresa
mundial pretende instalar su servicio de negociacion directa
desregulada entre un viajero y un chofer potencial. Otras
ciudades han pasado por la misma instancia donde, finalmente, la
fuerte protesta de los gremios terminé logrando la registracion de
los improvisados conductores en un régimen especial.

Mas alla del caso de Uber, el nombre de la aplicacion se ha
convertido en epénimo de un fenémeno que tiene como centro el
avance de empresas ligadas a las tecnologias de la informacion y
el manejo de la informacion originada en la inconmensurable
cantidad de datos generados por las redes sociales y la ubicuidad
de los dispositivos moviles.

En la evolucion de esta forma de administracion privada de datos
georreferenciados, se incuba una nueva forma de avance sobre
la gestion urbana y la planificacion de las ciudades bajo la forma
de servicios ligados a la extraccion de datos personales.

Fuente: Le Monde Diplomatique http://www.eldiplo.org/notas-web/la-uberizacion-del-mundo/

2

(Viene de péagina 49)

Durante estos casi
dos afnos, el Comité se
reunid mensualmente

¥, en ocasiones
excepcionales,
quincenalmente,
siempre atendiendo
consultas e
inquietudes acerca de
la carrera: dificultades
en algunas materias,
correlatividades,
entre otros temas,
asumiendo un papel
activo, consultivo y
mediador. También se
hizo una encuesta a
todos los estudiantes
de Urbanismo con el
fin de detectar
distintos problemas,
con el afan de
intentar solucionarlos
o, al menos, ponerlos
a consideracion. Esta
herramienta, la
encuesta, se seguird

usando este

afio con

las mejoras que la
experiencia aporta.

Afortunadamente,
este es un espacio
gue seguira
creciendo,
seguramente con
mejoras, para
beneficio de los
estudiantes y de la
carrera en si. Los
primeros pasos ya se

armar la ciudad

dieron...
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#PlazaPublica

Encuentros de Urbanistas

Jornada de apertura del ciclo lectivo

En marzo se desarrolld la jornada de apertura del ciclo académico de
la Licenciatura en Urbanismo en el Multiespacio UNGS.

#Eugenia Jaime

Entre los presentes, contamos con la participacion de funcionarios de la
Secretaria de Obras Publicas y Planificacion Urbana del Municipio de
Malvinas Argentinas, encabezados por el Arq. Walter Pereyra, quienes nos
presentaron los desafios urbanos que afronta la gestion.

En la apertura de la jornada, el Director del Instituto del Conurbano, Lic.
Gustavo Kohan, junto al Director del Centro de Servicios, Sergio Vera,
expresaron su gratitud por el vinculo generado con la Universidad por parte
de los funcionarios de la nueva gestion municipal, por entender que el inicio
de esta relaciéon permitira concretar practicas que favoreceran tanto el
mejoramiento de la comunidad de Malvinas Argentinas como el crecimiento
académico de nuestros estudiantes.

Posteriormente, el Coordinador de la Licenciatura, Dr. Guillermo Tella,
agradecio la presencia de los participantes y dedicé unos momentos a
presentar las nuevas publicaciones del Area: el numero 12 de la revista
Armar la Ciudad y la quinta edicion de la coleccion Apuntes de Carrera. Por
ultimo, el profesor Mag. Andrés Pizarro expuso los avances del Programa
de Insercion Profesional para los egresados de la carrera.

Taller de discusion de escenarios de desarrollo urbano
para el municipio de Malvinas Argentinas

En el marco del trabajo de los talleres de la Licenciatura en Urbanismo, en
mayo pasado se llevd a cabo en el Multiespacio UNGS una jornada de
discusion sobre escenarios de desarrollo urbano

en el municipio de Malvinas Argentinas.

En ese marco, se presentt el analisis diagnéstico elaborado por los
estudiantes del Taller de Planes Urbanos, a cargo de las profesoras Dr.
Andrea Catenazziy Lic. Estela Cafiellas, articulando con el gabinete
municipal, encabezado por el Secretario Obras Publicas

y Planificacion Urbana, Arq. Walter Pereyra.

Se tratd de una experiencia sumamente interesante de construccién
colectiva de un escenario deseable, recuperando el objetivo de gobierno
que aspira a crecer de la periferia al centro, es decir, llegar con politicas

publicas en primer término a las areas de borde del municipio, las de menor
consistencia urbana, para luego alcanzar las zonas mas consolidadas.

52
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PROGRAMA DE
INSERCION
LABORAL

El miércoles 8 de Junio
tuvo su reunion de
apertura el Ciclo
Encuentros con el
Urbanismo Profesional
organizado por el
Programa de Insercion
Laboral de la
Licenciatura en
Urbanismo.

Durante su transcurso,
los estudiantes de
Urbanismo pudieron
conocer la trayectoria
profesional de los
invitados y dialogar
sobre los desafios y
posibilidades de
insercion de nuestro
conocimiento
profesional en los
distintos ambitos
laborales, para mejorar
la ciudad.

Nuestros invitados
fueron:

Artemio Abba,
Arquitecto y
Planificador Urbano
Regional

Juan lgnacio Duarte
Urbanista (UNGS)

Julio Leguizamon,
Arquitecto y Urbanista
(UNGS)

Martin Mufioz,
Urbanista (UNGS)
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#PerfilDelGraduado

#Eugenia Jaime

Urbanistas
de la UNGS

Enfre diciembre de 2015 y julio
de 2016 de sumaron 8 nuevos
Licenciados en Urbanismo a la
lista de graduados de la carrera.

Cada vez es mads relevante el rol
que ocupan los Urbanistas en el
desarrollo de nuestras civdades
y mas urgente su incorporacion

a la planificacién y
ordenamiento urbano.

iFelicitaciones!
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LICENCIATURA EN

URBANISMO

El Licenciado en

Urbanismo esta

Amin Ali capacitado para
Noelia Andrada combinar
Alejandro Attie conocimientos que le

; permiten identificar las
Lucia Cardozo ,
problematicas de las

Nahuel GOdoy ciudades y su relacion
Erica Leguizambn con el ambiente y el

Laura Marcos contexto econémico,

Lorena Nieva

politico y social en el
que se inscriben.

Asimismo, formular y
poner en practica
planes, programas de
actuacion y proyectos
destinados a incidir
sobre las tendencias
que caracterizan el
desarrollo de las
ciudades.

Puede desempefiarse
en equipos de
organismos publicos,
empresas privadas y
organizaciones no
gubernamentales.
También en el campo
académico, en
investigaciones
referidas a cuestiones
urbanas.

Ya son 31 los Titulo:
profesionales de esta Licenciado en Urbanismo
disciplina formados en Duracién:
la Universidad 2 afios lpresencial]
Nacional de General :
Sarmiento, el Unico i

www.ungs.edu.ar/
lugar del pais en el ms_ungs/?page_id=549
que se estudia

Urbanismo como
carrera de grado.
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El numero 5 de Apuntes de Carrera es resultado de los trabajos
presentados por los estudiantes en la materia Historia de la
Ciudad, de la Licenciatura en Urbanismo alo largo de la
cursada 2015. Esta publicacion sintetiza el proceso de formacion
de las ciudades contemporaneas en tres periodos histéricos: 1)
primeros asentamientos, 2) la ciudad industrial y

3) la ciudad global.

El analisis explica los procesos econdmicos, sociales y politicos
que caracteriza a cada uno de ellos y los cambios espaciales que
se observan en cada una de las ciudades estudiadas.

Esta seleccion de periodos para la publicacién, entre todos los
que aborda la materia, responde al objetivo de poder mirar de
forma lineal y coherente la evolucion desde las primeras aldeas
hasta las actuales megalépolis. En ese sentido, se opt6 por un
enfoque similar al de Edward Soja en Postmetropolis (2008).

Acceso a la version digital: http://lwww.ungs.edu.ar/ms_ico/?p=3954

ICO | Instituto del Conurbano Universidad MNacional

' | APUNTES DE CARRERA de General Sarmiento
I/ LICENCIATURA EN URBANISMO

HISTORIA DE LA CIUDAD

La ciudad como proceso de evolucion cultural

Trabajo realizado en el marco de la materia "Historia de la Ciudad”,

Autores:
Débora Soledad Robledo, France Santucho y Victoria Castillo.
Compiladores: Fernanda Levenzon / Raul Fernandez Wagner

El crecimiento de la cudad de Landres du
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Zona Urbana

Te invitamos a entrar en Zona Urbana (cuarta temporada), un
programa de radio especialmente destinado a pensar nuestra
ciudad y que ha sido declarado de interés cultural. Alli
encontraras noticias, entrevistas, reflexiones, buena musica y
una cuidada seleccion de aquella informacién necesaria.

¢ Te preguntaste alguna vez como debiera ser la ciudad donde
vivir? ¢ Tu barrio cuenta con los servicios y equipamientos
necesarios? ¢ Qué tal viajas cuando vas a trabajar? ;Pudiste
acceder a tu casa propia? ¢ Se inunda tu calle ante la primera
lluvia? ¢ Vivis alli donde termina el asfalto?

Porque las preguntas se multiplican y hay respuestas que no
aparecen, entra en Zona Urbana, un programa en el que la
ciudad nos habla, en el que el barrio se expresa. Se emite todos
los martes de 18 a 20 hs. (GMT -03:00, Buenos Aires) por FM
91.7 “La Uni". Y on line por: www.fmlauni.com.ar.

El programa es conducido por Guillermo Tella y co-conducido por
Luis Daniel Godoy. Cuenta con la produccion general de Nahuel
Godoy, Amelia Sardo y Rodrigo Silva, y las columnas de Belén
Ruiz y Maia Bordese. Acompafanos en esta curiosa idea de
hacer ciudad en formato de radio.

Contacto: ZonaUrbana91.7@gmail.com | Facebook: ZonaUrbana91.7
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PROGRAMAS
RECIENTES

octubre 27
http:/imww.mediafire.com/
listen/exv4vocrj2p510g/
ZONA_URBANA_Progra
ma_84_ 27-10-15.mp3

Programa #85:
noviembre 03
http:/imww.mediafire.com/
listen/448ex97qcwwbgial
ZONA_URBANA_Progra
ma_85 03-11-15.mp3

Programa #86:
noviembre 10
http:/fwww.mediafire.com/
listen/f19wmoed2j0mrwb/
ZONA_URBANA_Progra
ma_86_10-11-15_-
_Parte_1.mp3

Programa #87:
noviembre 17
http:/Awww.mediafire.com/
listen/pro9yox6pkyjg9o/
ZONA+URBANA+Progra
ma+87+17-11-15.mp3

Programa #88:
noviembre 24
http:/iwww.mediafire.com/
listen/0aezhm2mStbo9p2/
ZONA_URBANA_Progra
ma_88_ 24-11-15.mp3

Programa #89:
diciembre 01

http:/iaww. mediafire.com/
listen/2wpb15xck6qg9c)x/
ZONA _URBANA_Progra
ma_89 01-12-15.mp3

Programa #90:
diciembre 15
http:/Awww.mediafire.com/
listen/uDk6zo1bx90y0aw/
ZONA_URBANA_Progra
ma_90_15-12-15.mp3
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(De)formacion
profesional

rgeAmado

#Jo

#HumorCitadino
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En muchas ocasiones, la educacion formal y la formacion académi-
ca que recibimos poco nos prepara para la vida profesional que nos
encontraremos fuera de la universidad o de las escuelas. General-
mente, las faltas estan ligadas a tener una concepcion ideal e idea-
lista de nuestras disciplinas, que tiene mas que ver con peliculas y
ficciones propias, con contextos unicos y limitados, mas que con la
realidad que nos toca vivir cotidianamente. La formacion, educacion
y capacitacion no puede estar desligada de esa realidad y deberia
estar orientada esencialmente a poder identificar correctamente las
problematicas sociales y generar posibles soluciones.
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HUMOR CITADINO

En esta seccion
intentamos expresar,
€Oon un sesgo
humoristico y critico,
diversas situaciones,
procesos, acciones, y
practicas propias de la
vida urbana y la practica
del urbanismo como
disciplina.

En esta oportunidad
observamos una critica
explicita y grafica que
hace el arquitectoy
urbanista aleman Leon
Krier a las escuelas de
arquitecturayala
disciplina en general.

Invitamos a nuestros
lectores a que realicen
sus aportes a estay
otras secciones de la
revista, ya sea a modo
de critica, sugerencia o
para participar como
colaboradores de los
siguientes numeros.

IMAGEN:
Ledn Krier

https://
helmofthepublicrealm.com/20
12/05/19/
leon_krier_urban_design_cnu
J'fl
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distribucién gratuita
proximo namero | noviembre 2016

#Contratapa

¢tenés sugerencias?

podés escribirnos

LICENCIATURA EN URBANISMO

Coordinacion de la Licenciatura en Urbanismo
Dr. Guillermo Tella <gtella@ungs.edu.ar>

Programa de Difusion y Vinculacion Institucional
Lic. Estela Cafellas <ecanellas@ungs.edu.ar>

Programa de Revision e Implementacion Curricular
Arg. Eugenia Jaime <mjaime@ungs.edu.ar>

Programa de Capacitacion e Insercion Laboral
Ing. Andrés Pizarro <apizarro@ungs.edu.ar>

jquerés seguirnos?
podés buscarnos

+
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Creative Commons. Se autoriza a distribuir la
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